
Acts as Lead Contractor, Turnkey Provider, Systems Integrator 
and Manufacturer, Providing Total Solutions.

Railway System Solutions
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Leading Innovation, Creating Tomorrow
상상 이상의 풍요로운 미래로 여러분을 인도하는 

LS는 전기 / 기계 제어에서부터 최첨단 유비쿼터스 솔루션까지 제반 산업의 

선도 주자로 쾌적하고 생산적인 산업 사회를 만들어 가고 있습니다.



LS

전력 및 자동화 분야의 선도 기업으로 쾌적하고 생산적인 산업 환경 조성을
위한 토털 솔루션을  제공 합니다.
철도 시스템 산업 분야에서 최고의 경험을 지닌 LS는 축적된 전기, 전자 및 정보 기술을 바탕으로 
안전성과 신뢰성이 향상된 최고의 철도 솔루션을 국내외 시장에 공급하고 있습니다.

RAILWAY SYSTEM     SOLUTIONS



RAILWAY SYSTEM     SOLUTIONS



About Railway Business
LS는 철도 인프라 구축 프로젝트의 전반적인 운영을 책임지는 컨소시엄 리더로서의 역할을 
수행할 수 있는 국내 최고의 역량을 보유하고 있습니다. 

RAILWAY SYSTEM SOLUTIONS



E&M 통합 사업 수행 능력

p.12



E&M Turnkey Project 
Execution Capacity
LS의 철도사업부문은 철도신호, 통신, 전력 분야의 기술력을 바탕으로 철도 구축 사업에 있어
전체 E&M 분야의 시스템 엔지니어링 및 프로젝트 관리를 수행할 수 있는 Business Unit을 구축하고 있습니다.

사업 단위 
· System Engineering & Project Management
· 신호 및 통신 시스템
· 전력 시스템
· 연구소 (R&D)
· 제조 및 시운전

RAILWAY SYSTEM SOLUTIONS
About Railway Business 









LS는 사업 기획에서부터 생산, 설치, 시험 및 시운전, 운영 및 유지보수에 이르기까지 전 단계에 걸쳐 가장 적합한 시스템을 
설계하여 공급하고, 동시에 높은 시스템 신뢰성을 바탕으로 최고의 수행 성과를 제공합니다.

국가 기간 철도망에서 도시 철도망까지
고속 철도에서 경량 전철까지

LS의 차별화된 E&M 통합 수행력



철도 시스템 솔루션
철도사업부문 

E&M 턴키 사업 수행 능력
12·13

LS는 대규모 자본과 공사기간이 요구되는 철도 인프라 구축 프로젝트에 E&M 프로젝트 통합 수행을 통해 사업주관사 및 
건설업체에 다음과 같이 검증된 성과를 약속합니다.

· 프로젝트 일정 통합 관리를 통한 시공 기간 단축
· 각종 기술적 리스크 사전 진단 및 리스크 관리
·프로젝트 운영 인력의 획기적 절감
·프로젝트 비용 절감을 통한 운영수익의 조기회수 기여

사업 수행 방식: 개별 시스템 별도 주문

프로젝트 수행 방식 : E&M 통합수행 (LS)

설계 건설업체
선정

통합
시운전 운영

건설 시공

신호 시스템 주문/제작

전력 시스템 주문/제작

철도 차량 주문/제작

통신 시스템 주문/제작

기계류 주문/제작

시스템 공급/시공

시스템 공급/설치

시스템 공급

시스템 공급

시스템 공급

시운전

시운전

시운전

시운전

시운전

통합
설계

E&M
시스템 일괄 

공급

건설업체
선정

건축 토목
시공

E&M
일괄 설치

통합 테스트
및 시운전 운영



LS는 다양한 사업 분야 간의 체계적인 통합 관리를 통해 성공적인 E&M 시스템 구축을 보장합니다.

프로젝트 관리(PM) 및 시스템 엔지니어링(SE) 

프로젝트 관리(PM)
- 포괄적 개념 
- 계약의 법적, 재무적 및 기술적 측면을 모두 포함 

시스템 엔지니어링(SE) 
- 기술적 측면에 중점 
- 전체 시스템 성능지표 관리 및 RAMS 관리 
- 전체 시스템 구조 결정, 인터페이스 관리 및 서브시스템 통합 
- 서브시스템 설계, 시험 및 시험 가동 
- 전체 시스템 성능 지표 검증 

프로젝트 관리(PM) 및 시스템 엔지니어링(SE) 수행력

통합 관리 품질 관리 일정 관리

프로젝트 관리(PM) 영역

비용 관리 인력 관리 조달 관리계약 범위
관리

리스크
관리

의사소통
관리



시스템 엔지니어링 

수행 배경 
· 타 설비와의 인터페이스 및 코디네이션이 필요한 대규모 사업에서 체계적인 엔지니어링 기법이 요구 

·  서브시스템 간의 인터페이스 및 통합 시스템 구축으로 인해 사전 문제 예측 및 해결책 수립 필요 

· 최종 요구사항 충족을 위해 전체 시스템에 대한 보증 방안 필요 

· 검증된 시스템 및 적용 기법을 통한 리스크 최소화 및 일정 준수 필요 

E&M 시스템 각각의 설계, 제작, 설치, 시험에서부터 시운전 및 개통에 이르기까지 시스템의 전체 수명 주기를 고려한 통합 E&M 시스템 관점에서 
체계적인 조정, 통제 및 관리 서비스를 제공합니다. 

철도 차량

성능 관리

RAMS 관리

설계/형상 관리

E&M 시스템
시스템 엔지니어링(SE)

시스템 목표 가용성 달성

소프트웨어 관리

고객/구매자 엔지니어링/시공/추적 관리

인터페이스 관리

EMI/EMC 관리

시스템 통합 관리

시험 및 시운전 관리

신호 통신 (AFC) 기계 (PSD) 검수설비전력
(Power Rall)

시스템 통합

시스템 통합

운영 효율성 향상 자산 효용성 증대

전력 시스템
·가스절연개폐기(GIS)
·변압기
·배전반
·DC 정류기
·DC 고속 회로 차단기
·대용량 에너지 저장 시스템
·SCADA

신호 시스템
·열차 집중제어 시스템(CTC)
·자동 열차제어 시스템(ATC)
·무선통신기반 열차제어시스템(CBTC)
·전자 연동 시스템(EIS)
·AF 궤로회도

전력 시스템
·디지털 광전송 시스템
·열차무선 시스템
·사령 전화 시스템
·화상전송 시스템
·여객 안내 시스템(PIS)
·역무 자동화 시스템(AFC)

전력 시스템
·제어반/조작반
·개별 도어
·IF 랙

철도 시스템 솔루션
철도사업부문 

E&M 턴키 사업 수행 능력
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SE팀 별 역할

시스템 SE팀 
· 유사 시스템 경험을 바탕으로 E&M 시스템 엔지니어링 수행 계획 제안 
· 시스템 엔지니어링 수행 방법 조정 
· 각 분야의 서브시스템 엔지니어를 위한 지침 제공 
· 서브시스템 사양에 시스템 요구사항 반영 여부 확인 
· 서브시스템 엔지니어가 제공한 SE 문서 확인 
· 지원 시스템 테스트 및 시운전

서브시스템 SE팀
·서브시스템의 범위 내에서 시스템 엔지니어링 수행
·다른 서브시스템 공급업체와의 쟁점 사항 보고
·각 서브시스템의 요구사항 충족 여부 검증을 위한 자료 작성 및 제출



서브시스템 엔지니어

시스템 SE

SAFETY
관리자

차량시스템 엔지니어 신호시스템 엔지니어 전력시스템 엔지니어 통신시스템 엔지니어

PSD시스템 엔지니어 AFC시스템 엔지니어 검수시스템 엔지니어 기계시스템 엔지니어

인터페이스
관리자RAM 관리자 SW 관리자

프로젝트 관리자

SE 관리자

품질 관리자 형상 관리자시험 및 시운전
(T&C) 관리자

철도 시스템 솔루션
철도사업부문 

E&M 턴키 사업 수행 능력
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Technology
LS는 안전하고 효율적인 열차 운행을 위한 최첨단 신호, 통신, 전력시스템을 개발, 생산합니다. 

RAILWAY SYSTEM SOLUTIONS



신호 분야

p.20

통신 분야

p.36

전력 T&D 분야 

p.46



Signalling
LS는 일반철도, 도시철도(지하철, 경전철) 및 고속철도 분야의 철도 신호 시스템의 설계, 엔지니어링, 제작, 
설치, 유지보수 및 운영을 위한 토털 솔루션을 제공합니다. 아울러 신규 노선 구축, 다른 노선과의 연결, 기존 
노선의 확장 및 개량 등 시공 유형 별로 가장 적합한 시스템과 경제적 솔루션을 제안합니다.

LS는 차세대 신호 시스템, 현장 테스트 및 RAMS 인증에 대한 투자를 통해 다음과 같은 첨단 시스템을 구비한 
철도 인프라 운영의 발전 및 개선을 실현하고 있습니다.

· 열차 집중제어 시스템 (CTC) 
· 자동 열차제어 시스템 (ATC) / 통합 차상신호시스템
· 무선통신기반 열차제어시스템 (CBTC) 
· 전자 연동 시스템 (EIS)
· AF 궤도 회로 
· 플랫폼 스크린 도어 (PSD)

RAILWAY SYSTEM SOLUTIONS
Technology









Management 
with Consideration 
Managing the System, Reducing the Risk, Enhancing the Performance.

열차 집중제어 시스템은 고속철도, 일반철도, 도시철도 구간의 열차 운행 상황을 중앙관제실에서 실시간으로 집중 감시하고, 
컴퓨터에 저장된 열차 운행 계획에 의거 열차 운행을 제어합니다.
열차 집중제어 시스템은 효율적인 열차 운행을 위한 장치로서, 안전 신뢰성, 가용성, 유지보수성, 안전성 향상을 위해 
Fault-Tolerant, Hot-Standby 이중계로 구성됩니다.
주요 기능으로는 운행 일정 관리, 열차 추적, 유지보수, 통계 처리 및 신호 제어 등이 있으며, 주 컴퓨터, 통신용 컴퓨터, 
개발용 컴퓨터, 사령 콘솔, 표시 패널 및 근거리 통신망으로 구성되어 있습니다.



철도 시스템 솔루션
기술

신호 분야 

열차 운행과 여객 운영 전반을 감시 및 제어하는 시스템입니다.
LS는 철도 사업자의 성공 요건을 충족시키기 위해 필요한 다양한 기능을 제공합니다. 
· 열차 운행 관리 
· 운행 제어, 경로 제어, 지연 열차 처리 
· 안내 방송 및 기록 관리 등

LS는 1986년 이래 30여 년 간 축적된 기술력을 바탕으로 철도 사업자의 요구 조건에 맞는 시스템을 구축합니다. 
끊임없이 변화하는 IT 환경에 맞추어 첨단 시스템으로 지속적으로 개선하고 있습니다.
· 열차 운행 최적화 알고리즘에 의한 자동 열차 제어
· 신축적인 네트워크 / 시스템 확장성
· 표준화 기술 기준을 충족하는 시스템 구축
· 사용자 중심의 직관적인 사용자 인터페이스
· 기설 / 신설 / 증설 등의 다양한 환경에 맞춘 설치 및 시운전 능력
· 용이한 유지보수 및 저렴한 운영 비용

열차 집중제어 시스템 (CTC) 구성도 

<열차 집중제어 시스템(CTC)>

열차 집중제어 시스템 (CTC)

24·25



Technology 
for Human Safety
We Care for Our Children's Travel. We Consider Our Tomorrow.

자동 열차제어 시스템은 지상의 열차운행 조건(선행 열차 위치, 선로의 구배, 곡선 반경 등)을 고려한 구간 허용 속도를 차상 장치로
전송하는 지상 장치와 지상 장치에서 전송한 정보를 처리하여 운전자에게 안전속도를 표시하는 차상 장치로 구분됩니다.
지상 장치에는 일정 간격으로 선로 변에 위치한 신호기계실 내에 설치되는 입출력 장치 및 데이터 처리 장치가 있으며, 
옥외 선로변에 설치되는 궤도 회로 장치, 각종 표지, 전송 케이블 및 안전 스위치 등으로 구성됩니다.
차상 장치는 차량에 설치하며, 안테나, 열차 속도 검지기, 차상 컴퓨터, 속도계, 기록계 및 차상 표시 장치로 구성됩니다.
자동 열차제어 시스템은 RAMS 활동을 통해 신뢰성, 가용성, 유지보수성 및 안전성을 극대화한 시스템입니다.



철도 시스템 솔루션
기술

신호 분야 

❶ ATC
·열차 검지
·열차에 속도 정보 전송
·인접 궤도 회로와 신호 정보 교환
·연동 장치와의 인터페이스
·안전 설비와의 인터페이스
·속도 제한 설정

❷ 계전기 랙
·현장 설비와 옥내 설비 혹은
    연동 장치 간의 인터페이스

❸ 정보 전송 장치
·궤도 회로 및 불연속 정보 전송 장치

❹ 로직 장치
·연속 정보 생성
·불연속 정보 생성

❺ 궤도 회로
·열차 위치 및 철로 결손 검지
·연속 정보를 열차에 전송

❻ 표지
·블록 구간 경고 표지

❼ 수신 안테나
·철로로부터 신호 정보 수신하여
    차상 로직 장치에 전달

CTC 장치

연동장치 ATC 장치(1)

신호 기계실

지상 장치

인접 기계실

케이블 랙 계전기 랙 정보 전송 장치(3)

궤도 회로

안전 설비
루프 케이블

표지

수신 안테나

끌림 검지 장치
차축 온도 검지 장치

터널 경보 장치

강우 검지 장치
폭설 검지 장치

재해 처리 설비
강풍 검지 장치

로직 장치(4)

불연속 정보 전송

차상 장치
로직 장치
·운행 제어 곡선 생성
·실제 주행 속도 비교

허용 속도
현재 속도

❶

❷ ❸ ❹

❺

❻

❼

LS는 컨소시엄 구축을 통해 경부고속철도 1, 2 단계 사업에서 350 km/h 급의 고속 열차 제어를 위한 
열차 제어 시스템을 공급 및 설치를 하였고, 이어서 호남고속철도 사업도 수행하고 있습니다.
높은 신뢰성을 자랑하는 LS의 검증된 자동 열차제어 시스템은 다수의 지하철 노선에 설치되어 운영되고 있습니다.

LS는 430 km/h 급의 차세대 고속철도 제어를 위한 통합 차상신호시스템(ATC + ATP + ATS)과 도시철도(지하철, 경전철)를 
위한 CBTC(무선통신기반 열차제어 시스템)시스템을 연구개발을 통해 제품으로 확보하였고, 현재 현차 시운전 시험 및 RAMS 활동을 
통한 SIL 인증을 취득 중에 있습니다.
· 안전 속도 Profile 계산 및 열차에 전송 
· Profile에 의거 열차 안전속도 제어 
· 지상/차상 설비 구축 및 데이터 전송 시스템 구성

자동 열차제어 시스템 (ATC)

차상 장치
· 자동 열차 속도 제어
· 최적 속도 표시
· 차량 상태 감시
· 자가 진단 기능

지상 장치
· 실시간 속도 정보 수집
· 차상 장치에 속도 정보 전달
· 열차 운행 제어
· 현장 시스템 상태 감시

고속철도용 자동 열차제어 시스템 (ATC) 구성도

<자동 열차제어 시스템(ATC)> <통합차상신호시스템> <운전자 화면>
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CBTC System 
with Reliability and Safety
Moving people safely & closer to a bright future

무선통신기반 열차제어시스템(CBTC, Communication-Based Train Control System)은 차상시스템과 지상시스템 사이에 무선통신을 
이용하는 열차제어시스템으로, 자동열차방호(ATP, Automatic Train Protection)시스템 및 자동열차운행(ATO, Automatic Train 
Operation) 시스템으로 구성됩니다.

자동열차운행(ATO)시스템은 열차의 역 출발, 열차 가 . 감속 제어, 열차의 정위치 정차 및 출입문/PSD 연동 제어 기능을 자동으로 
수행하는 역할을 하고 있습니다.

자동열차방호(ATP)시스템은 열차의 정확한 위치 판단을 기반으로 자동열차운행관리시스템(ATS), 전자연동장치(EIS)와 연동하여 
열차를 안전하고 효율적으로 운행하도록 방호하는 시스템입니다.  과속도 방어, 선행/후행 열차 간격 유지,  열차 검지, 
궤도 및 열차 감시,  진로 연동 등의 기능을 자동으로 수행하는 안전한 자동열차방호 시스템입니다.

LS의 CBTC시스템은 무선주파수 방식의 통신을 사용하여 선행열차와 후속열차 상호 간의 위치 . 속도를 파악하고, 
차상에서 직접 열차간격을 조정하는 이동폐색방식으로 개발되었습니다.



차상시스템과 지상시스템 사이에 무선통신을 이용하는 열차제어시스템입니다.
무선통신을 이용하여 획득된 열차 위치정보를 기반으로 각 열차가 안전하게 이동할 수 있는 이동권한을 부여하는 이동폐색방식을 
구현하였으며, 자동열차운행시스템을 통한 무인 운전이 가능합니다. 

LS의 CBTC 열차제어 시스템은 IEC 기준을 충족한 SIL 4 시스템으로 구성되어, 
최고 수준의 안전성 및 신뢰성 있는 열차 운행을 보장합니다. 
·IEC 62278 / 62279 / 62280 / 62425 기준의 SIL 4 시스템
·2oo2 Composite Fail-Safe 구조를 통한 안전성(Safety)확보 
·Hot-Standby 2중계 구조를 통한 가용성(Availability)확보 

무선통신기반 열차제어시스템 (CBTC) 

지상 Backbone망

지상

차상
무선 통신

지상 무선장치

통신 장비 차상 무선장치 MMI

플랫폼 스크린도어 근접 센서 타코미터 태그 리더 열차

ATP
지상 시스템

ATP
차상 시스템

ATP/ATO 시스템

ATO
차상 시스템

전자연동장치자동 열차
운행관리시스템

무선통신기반 열차제어 시스템 (CBTC) 구성도

<ATP / ATO 차상시스템><SIL 4 인증서> <ATP 지상시스템>

철도 시스템 솔루션
기술

신호 분야 
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Solid Credibility 
from Customers
We Provide Solutions to Customers on the Basis of Credible Infrastructure.

전자 연동 시스템은 선로 신호, 선로 전환기, 궤도 회로 및 열차 경로를 연동시켜 상호 연쇄 작동하게 함으로써 역내 및 중간 
경유선 상에서의 안전한 열차 운행을 도모하며, 아울러 조작 실수로 인한 제어 오류 발생 시에도 안전한 열차 운행을 보장합니다. 
연동 시스템의 주요 기능으로는 경로상 지장 초래 열차, 경합 진로 및 신호 상태 조사 후 신호 또는 속도 정보 제어, 차량의 분기개소
점유시 차량에 의한 전철기 전환 방지(철사 쇄정), 열차 접근시 진로상 전철기 전환 방지(접근 쇄정). 열차의 진로 구간 내 점유시 
열차에 의한 진로 내 전철기 전환 방지(진로 쇄정), 열차 과주행 보호, 열차 출발 후 쇄정된 선로전환기 해정, 운영자 오·취급에 대한
방호 등이 있습니다.
전자연동시스템은 전자연동장치, 로컬제어콘솔(LCC), 유지보수콘솔(MS), 정보전송장치 등으로 구성됩니다.



철도 운영자가 열차 운행 경로를 결정할 수 있도록 선로변 장비를 연동 및 제어하는 시스템입니다. 
선로변 신호기, 선로 전환기 및 궤도회로와 같은 다양한 현장 설비를 연동 / 제어하여 열차 운행의 안전을 보장합니다. 

전자 연동 시스템은 RAMS 활동을 통해 최고의 신뢰성과 안정성을 확보하고 있고, 운영자를 위한 유지보수성이 용이합니다. 

· 현장 설비 제어
· 현장 설비 모니터링, 상위 시스템과의 인터페이스 
· LCC 및 MS에 정보 제공 
· CTC 또는 원격지로부터의 제어 명령 실행 및 정보 제공
· 역간 폐색 구간 정보 전송 

로컬 제어 콘솔(LCC) 
LCC를 통해 현장 설비를 제어하고 현장 설비의 상태를 표시합니다. 
· 전자연동장치와의 통신을 통해 현장 설비 상태를 실시간으로 감시 
· 요구 진로를 구성할 수 있도록 EIS제어 
· 이중화 시스템 구현 

유지보수 콘솔(MS)
MS를 통해 현장 설비의 유지보수를 수행하고 상태를 감시합니다. 
· 현장 상태 감시 
· EIS에서 사용하는 DB 편집 및 목록 생성 
· 실시간 기록 및 과거 표시, 제어 정보의 검색 및 Replay 기능 제공 Solid Credibility 

from Customers
We Provide Solutions to Customers on the Basis of Credible Infrastructure.

전자 연동 시스템 (EIS) 

메인 랙

컴퓨터 기반 전자연동장치

로컬 제어 장치
광통신

광통신

역 운영용 콘솔
확장용 랙 Ⅰ 확장용 랙 Ⅱ 확장용 랙 Ⅲ

유지보수용 콘솔

궤도 회로궤도 회로 전철기선로 신호전철기선로 신호

전자 연동 시스템 (EIS) 구성도

<전자 연동 시스템(EIS)>

철도 시스템 솔루션
기술

신호 분야 
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Innovation Toward Future
LS Technology Leads Us to the Way of Future.  
We Live Today, But We See Tomorrow.

철도 신호시스템에  필요한 열차의 위치 파악, 지상장치의 정보를 차상장치에 전달하는 궤도회로 및 승객의 안전을 위한 
플랫폼 스크린 도어(PSD), 열차 운영 효율화 및 고객의 편리성 확보를 위해 최신의 IT기술을 접목한 통신시스템을 중심으로 한 
각종 정보 전달 시스템이 있습니다.



궤도회로는 열차의 위치 정보를 취득하고 열차 속도제어를 위해 지상장치의 정보를 차상장치에 전달하는 기능을 수행합니다.
궤도회로는 열차의 위치를 파악하기 위해 현장에 각종 설비들이 기능단위로 구성이 되어 있고, 이 설비들이 유기적으로 연결되어 
열차 위치 및 차상장치로 정보를 전달합니다. 
LS는 기존의 아날로그 방식의 궤도회로를 개선한 디지털 방식의 AF 궤도 회로 개발과 함께 RAMS 활동을 추진하여, 
SIL 4 인증서를 국내 최초로 취득하였습니다.

Product
under Certification:

Digital Transmitter and Receiver for Track Circuit, KD2000 (Version 1.1) 
as Generic Application

Certification
Statament

Lloyd’s Register Rail has performed Independent Safety Assessment 
on the Generic Application of KD2000 and certifies that the safety 
functions of the KD2000 have achieved SIL 4 requirements as 
defined in IEC62278, IEC62279 and IEC62425 standards subject to 
the items contained in the Restrictions to Approval.

AF 궤도 회로 

신호(A2) 비콘정지 지점
신호(A1)

열차(1)

궤도 릴레이 RX 미니 밴드

TX/RX 미니 밴드

TX/RX 미니 밴드

방향 속도 코드

궤도 릴레이
다양한 신호 표시 조건에 의거 방향 속도 코드 선택

열차(2)

열차(3)

신호(A2)

신호(A3)

신호(A3) 비콘

신호(A4) 비콘

F4블록1

F1블록2

F2블록3

F3블록4

AF 궤도 회로의 구성도

디지털 AF 궤도회로 송신기 / 수신기 개발 및 SIL 4 인증

철도 시스템 솔루션
기술

신호 분야 
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신호 설비

열차

플랫폼

PSD

관제실 신호/PSD IF 랙

개방/차단 확인

개별 도어 제어반/조작반

개방/차단 명령

PSD
개방/차단
확인

PSD
개방/차단
명령

정지 위치
도어 개방

및 차단 제어

지하철 / 경전철 역사의 플랫폼에 설치되어 열차 위치 정보와 신호 정보에 의해 자동으로 개폐되는 스크린 도어로서,
LS에서 제공하는 통신 및 신호 설비와 연동되어 승객의 안전을 보장하고 소음 및 공해를 방지하는 역할을 수행합니다.
더불어 무인 역사 운영을 지원하여 유지 비용을 획기적으로 절감할 수 있도록 합니다. 

플랫폼 스크린 도어 (PSD) 시스템 구성도

플랫폼 스크린 도어 (PSD)

철도 시스템 솔루션
기술

신호 분야 
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Communication
LS는 안전하고 편리한 철도 / 지하철 / 경전철 운영을 위한 유무선 네트워크 환경을 구축하여 
복잡한 시스템 간의 정보 교환을 원활하게 합니다.
또한 열차, 역사, 터널 및 교량에서의 안정적이고 편리한 통신 환경을 구축해 드립니다. 

· 통신 시스템 
· 여객 안내 시스템 (PIS)
· 역무 자동화 시스템 (AFC) 

RAILWAY SYSTEM SOLUTIONS
Technology









Connecting 
People to the World
 LS Railway System Solutions Add Convenience to 

Your Way of Life.



철도 시스템 솔루션
기술

통신 분야 

디지털 광전송 설비 
열차 안전운행을 위해 각 설비간 발생하는 각종 정보(Data, 음성, 영상 등)를 전송하기 위한 전송경로를 제공하며
광통신 방식을 채택, 초고속 통신을 실현하여 고품질의 통신서비스를 제공합니다. 

열차 무선 설비 
열차 안전운행을 위한 핵심 통신수단으로 종합관제실과 열차간, 열차와 열차간, 열차무선 이용자와 유선전화 가입자 간 통화가 가능하며
비상시 열차내 승객과 기관사 또는 관제사와 통화가 가능한 무선시스템입니다.

사령 전화 설비 
종합관제실내 관제사(운전, 전력, 신호, 제어, 방재)와 각 역무실, 열차운행 관련 기계실 또는 관련부서 직원간 전용회선을 구축하고 신속한 통화를
가능하게 하여 열차의 안전운행을 확보하기 위한 시스템입니다.

화상 전송 설비 
승강장, 대합실, AFC 및 열차 객실 등 승객의 열차 이용상황과 역 구내 시설물 상태 등을 CCTV 카메라를 통해 실시간으로 감시할 수 있는
시스템입니다.

통신 시스템 

통신 시스템 구성도

40·41

통신 설비

디지털 광전송 설비 열차 무선 설비

사령전화설비
화상 전송 설비



Solutions for Better Life
LS Railway System Solutions Make 

People's Life More Comfortable.



LS는 승객의 편리한 열차 이용을 위하여 승강장, 대합실, 엘리베이터 입구 등에 여객 안내 시스템을 설치하여
여객운영에 필요한 각종 정보를 제공하고 엔터테인먼트 환경을 구축하여 IT 환경을 구비한 현대적인 역사를 제공합니다.
· 승객에게 열차 출 / 도착정보 및 행선지 등 열차운행 정보 제공
· 열차 환승객을 위한 연계 노선간 환승 정보 제공
· 멀티미디어 기반의 공익정보 및 광고 동영상 제공

여객 안내 시스템 (PIS)

철도 인프라 및 열차

통합 관제실 및 보안 센터

여객 안내 시스템

통합 제어 및 보안 시스템의 기능

제어 및 모니터링

운영 의사결정 지원 및 사고 관리 시스템

메시지 교환 시스템

PA
시스템

여객
안내

인포테인먼트

PA
여객안내
시계
멀티미디어 포털

제어 및 모니터링
· ATS
·인프라 SCADA
·운행 관리
·유지보수

여객 안내
· PA
·여객 안내
·멀티미디어 포털
·콘텐트 관리

보안
· CCTV / 지능형 영상 시스템
·접근 통제
·침입 감지
·화재 및 연기 감지

네트워크 및 통신
· 고정 네트워크
·텔레포니 및 인터콤
·무선 네트워크
·시간 분배

시계 키오스크 무선 인터넷
이메일

원격 단말 장치

원격 입출력 장치

보안
CCTV / 지능형 영상 시스템

화재 및 연기 감지

접근 통제

침입 감지 / 주변 감시

네트워크 및 통신

네트워크 스위치 및 게이트웨이

텔레포니 및 인터콤

접속 지점

여객 안내 시스템 (PIS) 기본 기능

철도 시스템 솔루션
기술

통신 분야 
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네트워크

각 역에서 승차권을 발권 및 보충하고 출입 통제 및 정산 등의 업무를 자동으로 수행하는 시스템입니다.
LS는 회계 처리, 통계 데이터 수집, 자동화 기기 모니터링 및 정보 처리를 전산화하여 효율적인 운영 및 관리가
가능한 솔루션을 제공합니다. 

역무 자동화 시스템 (AFC) 

역무 자동화 시스템 (AFC) 구성도

철도 시스템 솔루션
기술

통신 분야 
44·45



궤도 / 열차

DC 배전반

정류기

정류기용 변압기

고압배전용 변압기

고압 배전반

보조 변압기

저압 배전반

에너지 저장 시스템

RTU

SCADA 시스템
AC 특고압반

AC 특고압반

전력 T&D 분야
LS는 철도 전력 T&D 분야에서 초고압에서 배전까지 완벽한 시스템 구축을 통한 
통합 전력 솔루션을 제공합니다. 
신뢰성이 뛰어난 통합 전력 T&D 솔루션 기술력을 바탕으로 최적화되고 안전성이 높은 설비 구축을 통해 
철도 운영에 편의성을 더해 드립니다.

LS의 철도 전력 T&D 시스템은 변전소 및 선로에 공급되는 AC 또는 DC 관련 전력 설비가 일괄 
공급되므로 유지보수가 용이합니다. 전기 설비 관리 및 운영 서비스도 제공하여 철도 인프라에 치명적인 
예기치 못한 사고 가능성을 줄여 드립니다.

· AC High-Voltage 시스템 
· AC Medium & Low Voltage 시스템 
· DC 시스템 
· 대용량 에너지 저장 시스템 
· 철도전력 원방 감시제어 시스템 (SCADA)

RAILWAY SYSTEM SOLUTIONS
Technology









LS는 완벽한 성능을 보장하고 운반 / 설치의 경제성을 향상시키기 위해 대형 전력 설비인 초고압 변압기와 가스 절연 개폐기(GIS)를 
컴팩트하고 경량화된 제품으로 공급하고 있습니다. 또한 시험실 내에 세계적 수준의 테스트 환경을 구축하여 제품 성능을 보장하고 
IEC 및 ANSI 표준에 부합하는 제품을 생산합니다.

AC High-Voltage 시스템 

초고압 변압기 
LS는 2010년 초고압 변압기 공장을 완공하여 저압에서 초고압 변압기에 이르는 
전력 계통의 모든 설비를 생산하고 있습니다. 
아울러 최신 자계 분석 기법을 활용하여 전력 손실을 줄이고 전계 분석을 통해 절연 구조 성능을 최적화했습니다. 
· 주파수 : 50 / 60Hz 
· 전압 : 최대 550kV 
· 용량 : 최대 500MVA(3상), 최대 300MVA(단상) 
· 절연 등급 : A(105°C) 
· 냉각 방식 : ONAF / OFAF / OFWF 
· 적용 표준 : IEC 60076 / ANSI (IEEE) C57 
· 인증 : KERI 
· 비고 : 철도용 Scott 변압기 



가스 절연 개폐기 (GIS)
탄소 배출 규제 항목에 속하는 SF6 가스를 절감하는 구조로 설계된 LS의 가스 절연 개폐기(GIS)는 
컴팩트하고 경량화된 설계로 공간 절약 및 경제적 측면의 이점을 제공합니다.
25.8kV ~ 362kV급까지 철도와 연계된 전력 계통 환경에 적합한 모든 사양의 GIS를 생산 및 공급할 수 있습니다. 
· 정격 전압 : 25.8 / 36 / 72.5 / 145 / 170 / 245 / 362kV 
· 정격 전류 : 최대 6,300A 
· 정격 단시간 내전류 : 최대 63kA / 3s 
· 정격 작동 순서 : O-0.3s-CO-3min-CO 
· 표준 : IEC 62271-100, 102, 203 
· 인증 : KERI, KEMA, GOST 
· 작동 방식 : 유압, 모터 
· 외함 CB : 단상, 3상 공통 

철도 시스템 솔루션
기술

전력 T&D 분야 
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친환경 고체 절연 배전반 (SIS)
쿄토의정서에 의거 SF6 가스를 사용하지 않는 친환경적인 배전반으로서, 
장기간의 과전압, 열 충격, 기계적 수명 및 습기 침투 시험을 통해 뛰어난 절연 
성능이 입증되었습니다. 
·정격 전압 : 25.8kV 
·정격 전류 : 최대 2,000A 
·정격 단시간 내전류 : 25kA/3s
·보호 등급 : IP4X 
·표준 : IEC 62271-200 
·인증 : KERI 

가스 절연 폐쇄 배전반 (C-GIS) 
일체형 구조와 컴팩트하고 유지보수가 필요하지 않도록 효율적으로 설계되어 
탁월한 경제적 실용성을 제공합니다. 
· 정격 전압 : 25.8kV 
· 정격 전류 : 630A 
· 정격 단시간 내전류 : 20kA/s 
· 정격 전력 주파수 내전압 : 60kV(r.m.s) / 1min 
· 정격 충격 내전압 : 125kV (1.2 X 50..s) 
· 구성품 : PT반 / Incoming, Feeder VCB반 

AC Medium & Low Voltage 시스템

금속 폐쇄 배전반 (MCSG )
외함으로 보호되는 공기 절연 방식의 컴팩트형 금속 배전반(MCSG)으로서 
높은 안전성을 보장합니다.
· 정격 전압 : 7.2kV ~ 36kV 
· 정격 전류 : 최대 4,000A 
· 정격 단시간 내전류 : 최대 40kA/3s 
· 보호 등급 : IP4X 
· 표준 : IEC 62271-200 
· 인증 : KERI, KEMA, CESI 

저압 배전반 
통합 보호 기능을 제공하도록 설계된 배전반으로, 모듈 방식 패널 설계를 채택하여 
조립이 용이합니다. 배전반 설계 소프트웨어도 공급 가능합니다. 
· 정격 전압 : 690V 
· 정격 전류 : 최대 2,500A 
· 정격 단시간 내전류 : 최대 50kA/3s 
· 보호 등급 : IP 4X, ~ Form 46 
· 표준 : IEC 60439-1 
· 인증 : ASTA

철도 시스템 솔루션
기술

전력 T&D 분야 
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DC 시스템 

DC 정류기
실리콘 기반의 정류기는 높은 성능과 신뢰성을 제공하며, 검증된 반도체 소자가
적용된 대용량의 컴팩트한 사이즈의 정류기로서, 모든 부품은 유지보수성 향상을
위해 교체가 가능합니다.
· 대용량 : ~ DC 1,500V, ~4,000kW 
· 배선 방식 : 3상 이중 결선 브리지 직렬 / 병렬 

DC 배전반 
직류 계통의 선로를 보호하도록 고속회로 차단기와 DC보호계전기를 적용하여,
직류 계통의 사고 차단 및 안정적인 DC 전원을 공급합니다. 
· 정격 전압 : 최대 DC 1,500V 
· 정격 전류 : 최대 6,000A 
· 정격 차단 전류 : 최대 100kA



열차 제동 시에 발생하는 기계 에너지를 전기 에너지로 변환하여 철도 시스템에서 소비되는 에너지를 절약할 수 있도록 설계된 
에너지 저장 시스템입니다. 
아울러 에너지 절약이라는 경제적 효과에 더해 친환경 운송 수단으로서 철도의 이미지를 고양시킵니다. 

대용량 에너지 저장 시스템

철도 시스템 솔루션
기술

전력 T&D 분야 
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LS는 전력 감시·제어 분야의 가장 복잡한 EMS 기술을 보유하고 있으며, 국내 최초로 신호 / 전력 통합 관제 시스템을
구축하였습니다.(서울 7호선 연장선), EMS 플랫폼 기반의 전력 관제 기술 및 타 관제 설비와의 유연한 통합성은 철도 인프라의 전력
환경에 상관없이 전체 설비의 완벽한 감시· 제어 수행을 보장합니다. 또한 개방형 구조와 철도분야에 특화된 설계를 통해 서버,
운영체계, 최신 통신규약(IEC 61850)을 채택하여 사용자 친화적인 SCADA 시스템을 제공합니다.
· 철도 플랫폼의 Full Graphic Resource 와 작업도구로 최적의 감시·제어 환경 제공
· View Port 및 경보창에서 현장 감시 및 제어 용이
· 무정전 전차선가압을 위한 철도분야의 특화된 전력공급 제어기술 제공 
· 디지털 계전기(IED)와의 원활한 통신지원을 통하여 완벽한 IED 기능 지원
· 관계형 DB를 이용한 장기 데이터 저장
· 사용자의 요구를 충족시키는 다양한 형식의 보고서 출력
· 신호 / 전력 관제의 통합 운영 지원 

철도전력 원방 감시제어 시스템 (SCADA)



철도 시스템 솔루션
기술

전력 T&D 분야 
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철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

고속철도 

고속철도 (HSR)

서울
역

고양
차량
기지

광명
역

용산
역

삼성
역

수서
역

동탄
역

지제
역

천안
아산
역

공주
역

오송
역

대전
역

익산
역

김천
구미
역

동대
구역

경주
역

울산
역

부산
역

광주
역(
송정
리)

목포
역(
임성
리) 광주
차량
기지

정읍
역

수도권고속철도

경부고속철도

호남고속철도

경부고속철도는 국내 최초의 고속철도 노선으로서, 서울 중구 봉래동에 소재한 서울역에서 
부산 동구 초량동에 소재한 부산역까지 총 길이 418.7km로 2004년 4월 1일에 개통되었습니다.

경부고속철도사업은 1단계와 2단계로 구분되어, 1단계 사업은 1992년 착수하여 
2004년 개통되었고, 서울-대구 구간은 고속철도를 신설하고, 
대구-부산 구간과 대전 및 대구 도심구간은 기존 노선을 전철화 하였으며, 
제 2단계 사업은 대구에서 부산까지 고속철도를 신설하는 사업으로, 
2002년 착수하여 2010년 개통되어 과거에 4시간 10분이 걸리던 
서울-부산 간 운행 시간이 2시간 10분으로 단축 되었습니다.

호남고속철도 사업은 2006년 사업이 착수되어 2014년 12월 완공 예정이며, 
오송역에서 광주 송정역 까지 총 길이 174km 구간에 고속철도를 신설하는 
사업으로 향후 목포까지 3시간 11분 소요되던 운행시간이 2시간 5분으로 
단축될 예정입니다.

수도권 고속철도 사업은 2008년 사업이 착수되어 2015년 12월 
완공 예정이며, 수서역에서 지제역(평택) 까지 총 길이 61km 
구간에 고속철도를 신설하는 사업으로 현재 추진 중에 있습니다.
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노선 현황 
KTX 이용객은 상용 운영 첫 해인 2004년에 하루 평균 72,300명에서 2009년 말에는 102,700명으로 42% 증가했습니다. 특히 상용 운영 개시 후 
5년 8개월만인 2009년 12월 19일에 누적 탑승객 수가 200만 명을 돌파하여 도시간 교통수요 흡수 추세가 지속될 것으로 보입니다.
경부고속철도는 2004년 4월 1일 1단계 영업 개시 이후 성공적으로 운영되고 있으며, 2010년 10월 28일 2단계 구간인 동대구역 - 부산역 구간이 
개통 되었고, 2010년 11월 1일부터 완전 개통하여 운영되고 있습니다.

LS의 실적

경부고속철도 
고속철도 제 1단계 사업기간은 1994년 6월부터 2004년 4월까지 이며, 제 2단계 사업기간은 2006년 12월에서 2010년 12월까지 입니다.
· 최고 운행 속도 : 300km/h(설계 속도: 350km/h)
· 운행시격 : 3분 
· 노선 연장 : 256 km(1단계), 144 km(2단계) 
· 역 : 8개(1단계 4개역, 2단계 4개역) 

신호 시스템 
LS는 1단계에서 토목 / 건축 공사를 제외한 E&M 컨소시엄 구성원으로 사업에 참여하였고, 2단계 사업에서는 한국철도시설공단이 
발주한 열차제어시스템 사업분야 경쟁입찰에서 컨소시엄 주관사로 선정되어 사업을 완료하였습니다. 
· 컨소시엄 대표사(경부고속철도 사업 제 2단계) 
· 차상 및 지상 열차제어시스템
· 시스템 엔지니어링(SE)
· 안전 설비 

유지보수 및 R / S (Rolling Stock) 견인차 
2004년 3월에 계약을 체결하여 2005년 6월 30일에 전용 차상 ATC 모듈 인도를 완료하였습니다.
· LS에서 HRS 유지보수 및 R / S 견인차에 차상 ATC 모듈 공급 및 설치 



SLP 구축 
· 속도 제한 패널(SLP) : 신호장비실에 설치, 지정된 구간에서 열차 속도를 90km, 170km 또는 230km로 제한하도록 설계 
· 전체 고속철도 노선에 걸쳐 신호실 및 역사, 신호장비실, 구로철도교통관제실, 광명고속철도관제실, KORAIL 상황실,
    오송전기사무소 및 시흥역 운영관제실에 SLP 신호 모듈 공급 및 설치. 
· 2006년 12월 27일에 계약 체결, 2007년 12월 22일에 사업수행(HSR 인터페이스 개발에 중점)

경부고속철도 1단계 구간 신호설비 개량사업
노후화된 경부고속철도 1단계 구간(서울 - 대구)의 지상신호설비와 안전설비를 개량하는 사업입니다.  
· 2012년 계약 체결, 2014년 준공 

경부고속철도 전력 시스템 : 1단계
· 신청주 변전소(시험 노선 구간용) : GIS 공급 
· 경부고속철도 고양 차량기지 : 변전소 턴키 공사(건물, 송·배전 공사 및 GIS 공급) 
· 평택, 안산, 옥천 및 김천 변전소, 부산역 차량기지 변전소 : GIS 공급 
· 적용 시스템 
     - 170kV급 및 72kV급 GIS 공급 
     - 154kV급 송 / 배전선 및 설비 시공(변전소)

경부고속철도 전력 시스템 : 2단계
·울산 구간 : 울산 변전소, 당리 SP, 방내 PP 및 기타 PP 2곳 
·대구 구간 : 대구 변전소, 금구 PP 및 기타 PP 2곳
·부산 변전소 
·적용 시스템 
     - 170kV급 GIS, 72kV급 GIS, 24kV급 C-GIS 및 저전압 분전 시스템 
     - 수전, 변압, 배전 계통의 전체 전력 시스템 납품 및 HSR 전용 변전소 시스템 구축 

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

고속철도 
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호남고속철도 
호남고속철도는 2004년 4월 1일에 고속열차가 영업운전을 시작하였으나, 경부고속선의 일부 구간인 서울(시흥) - 대전(대전조차장)
구간만 고속철도 전용선로를 이용하고, 나머지는 전철화된 기존 선로(호남선)를 이용하고 있습니다.
전용선로는 1단계 ‘오송역 - 광주송정역’ 구간을 2014년 말에 개통할 예정이며, 2단계 ‘광주송정역 - 임성리역’ 구간을 2017년에
개통할 예정입니다.
· 최고 운행 속도 : 300km/h(설계 속도: 350km/h)
· 사업 구간
      - 신선 : 오성 ~ 공주 ~ 익산 ~ 정읍 ~ 광주송정 
      - 기존선 : 광주송정 ~ 목포 

· 노선 연장 : 249.1km (신선 : 182.3km, 기존선 활용 : 66.8km)  

신호 시스템 
LS는 열차제어시스템 사업분야에서 컨소시엄 주관사로서 한국철도시설공단의 경쟁입찰에서 호남고속철도 
신호시스템을 다음과 같이 수주했습니다. 
·컨소시엄 대표사 
·열차제어시스템(SEI)
·통합유지보수지원시스템
·시스템 엔지니어링(SE)
·안전 설비 

전력시스템 
·익산 ~ 광주구간 : 노령변전소, 노안변전소, 익산변전소 
·적용 시스템
      - 170kV급 GIS, 72.5kV급 GIS 전력시스템 납품 및 구축 
      - 진단세서 시스템 납품 및 구축



수도권 고속철도
수도권 고속철도는 서울 강남, 강동 지역, 수도권 남부(수원, 화성, 평택) 지역의 고속철도 서비스를 위해 진행되고 있는 사업으로써,
준공은 2015년으로 계획되어 있고, 준공이 되면 서울 ~ 부산 2시간 18분 걸리는 시간이 1시간 59분, 목포까지는 호남고속선 준공으로 
인해 1시간 49분만에 도착하는 신규 고속철도 노선입니다.
수서 ~ 동탄 구간은 지하로 건설되며, 추후 광역급행철도(GTX)가 해당 구간의 일부를 같이 사용할 예정입니다.

· 노선 거리 : 61.1km 
· 운행 시간 : 수서 ~ 평택 21분(수서 ~ 동탄 11.75분 - 평택 9.25분)
· 역수 : 3개 
· 사업기간 : 2008년 ~ 2015년 
· 개통시기 : 2016년 

전력시스템
·수서 ~ 평택구간(오산변전소, 중원변전소) 초고압 설비 
      - 154kV급 Scott 변압기 납품 
      - 154kV 수전 전압을 55kV급으로 전압변환 시스템 구축 

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

고속철도 
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LS가 참여한 서울 지하철 1기에 해당하는 사업은 서울 지하철 3호선 및 4호선으로, 3호선은 경기도 고양시 덕양구에 소재한 
지축역과 서울특별시 송파구에 소재한 오금역을 잇는 도시 철도 노선이며, 4호선은 서울특별시 노원구에 소재한 당고개역과 
서초구의 남태령역을 연결하는 도시 철도 노선으로 서울의 동북부 지역과 남부 지역을 이어주는 역할을 담당합니다.
·1980. 02. 29 : 3호선 및 4호선 동시 착공    ·1993. 10. 30 : 3호선 연장 구간 개통(양재 ~ 수서 9km) 
·1985. 10. 18 : 3호선 및 4호선 전 구간 개통    ·1994. 04. 01 : 4호선 연장 구간 개통(사당 ~ 남태령 3.4km) 
·1990. 07. 13 : 3호선 연장 구간 개통(구파발 ~ 지축 9km)  ·2010. 02. 18 : 3호선 연장 구간 개통(수서-오금 3km) 
·1993. 04. 21 : 4호선 연장 구간 개통(상계 ~ 당고개 3.4km) 

서울 지하철 2기에 해당하는 사업은 지하철 6, 7, 8호선으로, 서울특별시 은평구의 응암역에서 서울특별시 중랑구의 봉화산역을 잇는 
서울특별시 도시철도공사의 도시 철도 노선입니다. 6호선의 개통으로 서울 지하철은 거미줄 형태의 방사형 전철망이 완성되었으며 
도심과 부도심이 곧바로 연결되었습니다.  
·1994. 01. 08 : 6호선 착공      ·2000. 12. 15 : 6호선 상월곡역 ~ 응암역 구간 개통(28개 역)
·2000. 08. 07 : 6호선 상월곡 구간 개통(봉화산역 ~ 상월곡역, 6개 역) ·2001. 03. 09 : 6호선 잔여 구간(이태원역 ~ 약수역, 4개역) 포함 전 구간 개통

서울 지하철 7호선은 경기도 의정부시의 장암역에서 서울특별시 구로구의 온수역을 잇는 서울특별시 도시철도공사의 
도시 철도 노선입니다.
·1990. 12. 28 : 착공      ·2000. 08. 01 : 건대입구역 ~ 신풍역 구간 개통
·1996. 10. 11 : 장암역 ~ 건대입구역 구간 개통   ·2012. 10. 27 : 온수 ~ 부평구청역 구간 개통
·2000. 02. 29 : 신풍역 ~ 온수역 구간 개통

서울 지하철 8호선은 서울특별시 강동구의 암사역에서 경기도 성남시 수정구의 모란역을 잇는 서울특별시 도시철도공사의 
도시 철도 노선입니다.  
·1990. 12. 29 : 착공      ·1999. 07.02 : 암사역 ~ 잠실역 구간 개통
·1996. 11. 23 : 잠실역 ~ 모란역 구간 개통

서울 지하철 9호선은 서울특별시 강서구의 개화역과 강남구의 신논현역을 잇는 지하철 가운데 처음으로 수익형 민자사업(BTO)으로
건설된 노선으로, 2009년에 개통한 서울특별시의 도시철도 노선입니다.  
·2002. 04. 03 : 착공      ·2014. 12 : 신논현 ~ 종합운동장 구간 및 마곡나루역 개통 예정.
·2009. 07. 24 : 개화 ~ 신논현 구간 개통(마곡나루역 제외)

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

지하철

지하철 (서울) 
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노선 현황
약 2천만 명의 인구가 밀집해 있는 세계 최대 도시 중 한 곳의 
교통을 책임지는 서울 지하철 노선은 이제 LS에서 
공급한 시스템에 의존하여 운영되고 있습니다.

LS의 실적

서울 지하철 1기 사업 (3, 4호선)
신호 시스템 
· 서울메트로 3, 4호선 신호 관제시스템
     - 노후화된 관제 시스템을 철거 후 신설 장비로 공급
     - 1996. 06 ~ 1998. 03월까지 수행(3호선 31개역 36km, 4호선 25개역 32.3km)  
· 서울메트로 3호선 연장 신호 관제시스템
     - 3호선 연장선 건설(수서역 ~ 오금역, 수서차량기지 ~ 가락시장역)에 따른 TTC장치 제어범위 확장을 위한 관제시스템 개수
     - 2006. 05 ~ 2010. 10월까지 수행(3호선 연장 3개역 3.1km) 
· 서울메트로 1, 3, 4호선 AF 궤도회로
     - 2002년부터 노후화된 AF 궤도회로를 철거 후 신설장비로 공급



전력 설비
· 3, 4호선 연장선인 일산선 및 과천선에 전력 설비 공급 
· 일산선(3호선): 1996년 1월까지 9개역 19.2km 구간, 7개 변전소에 LS의 DC 배전반, 변압기 및 정류기 구축 
· 과천선(4호선): 1994년 10월까지 10개역 13.4km 구간, 5개 변전소에 LS의 154 & 72.5kV급 GIS, DC 배전반, 변압기 및 정류기 구축

전력 시스템
· 서울메트로 3호선 연장 구간 일산선 전력 시스템
     - 1996. 01월까지 수행(9개역 19.2km 구간, 7개 변전소)
     - 정류기용 변압기, 정류기, DC 배전반(고속도차단기반) 공급

· 서울메트로 4호선 일부 구간 과천선 전력 시스템 
     - 1994. 10월까지 수행(10개역 13.4km 구간, 5개 변전소)
     - 154kV급 / 72.5kV급 GIS, 정류기용 변압기, 정류기, DC 배전반(고속도차단기반) 공급

서울 지하철 2기 사업 (5, 6, 7, 8호선)
신호 시스템 
· 서울도시철도 6호선 신호 시스템
     - 1999. 03 ~ 2000. 12월까지 수행(6호선 38개역 35km)
     - ALSTOM社와 기술 협력을 통해 시스템 공급

· 서울도시철도 7호선 연장선 신호 시스템
     - 2009. 11 ~ 2013. 03월까지 수행(7호선 연장 구간 9개역 10km)
     - 주요 자재인 전자연동장치, 궤도회로장치, 열차자동운전장치를 국산화로 공급

관제 시스템 
· 서울도시철도 6, 7, 8호선 신호 관제시스템
     - 1992. 12 ~ 2000. 12월까지 수행(6호선 38개역 35km, 7호선 42개역 47km, 8호선 17개역 18km) 
· 서울도시철도 7호선 종합(신호 / 전력 / 통신) 관제시스템
     - 2011. 08 ~ 2013. 03월까지 수행(7호선 연장 구간 9개역 10km)

통신 시스템
· 서울도시철도 5, 7, 8호선 열차행선안내장치
     - 1992. 09 ~ 1996. 12월까지 수행(5호선 52개역 52km, 7호선 42개역 47km, 8호선 17개역 18km) 
· 서울도시철도 5, 7, 8호선 열차행선안내장치
     - 2005. 09 ~ 2006. 07월까지 수행(종합사령실, 87개역)

전력 시스템
국내외 최고 수준의 신뢰성이 뛰어난 컴팩트형 AC 24kV 배전반과 성능이 검증된 글로벌 기업과의 기술 제휴를 통해 DC 1,500V급 
HSCB(고속도차단기반), 정류기반, 정류기용 변압기 등의 수변전시스템, 전력 관제시스템(SCADA)을 제작·공급하였습니다. 
· 서울도시철도 5호선 전력 시스템
     - 방화, 고덕 차량기지에 정류기용 변압기 공급

· 서울도시철도 6호선 전력 시스템
     - 12개 변전소에 AC 24kV 배전반, 변압기, 정류기, DC 배전반(고속도차단기반), 전력 관제시스템 공급

· 서울도시철도 7, 8호선 전력 시스템
     - 11개 변전소에 AC 24kV 배전반, 변압기, 정류기, DC 배전반(고속도차단기반) 공급

· 서울도시철도 7호선 연장선 전력 시스템
     - 3개 변전소에 변압기, 정류기, DC 배전반(고속도차단기반), 희생에너지저장장치 공급

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

지하철
68·69



서울 지하철 3기 사업 (9호선)

전력 시스템
· 서울도시철도 9호선 1단계 전력 시스템
     - DC계통 전력 시스템 공급
     - 9개 변전소에 정류기용 변압기, DC 배전반(고속도차단기반), 회생에너지시스템 공급

· 서울도시철도 9호선 2단계 전력 시스템 
     - 1개 변전소에 DC 배전반(고속도차단기반) 공급

노선 현황 
서울 지하철 3기 노선 중 유일하게 살아남은 노선으로, 서울 지하철 가운데 처음으로 수익형 민자사업(BTO)으로 건설된 노선으로 
개화 ~ 김포공항 ~ 신논현 구간은 2009년 7월 24일 개통되었으며, 연장 구간은 사업진행 중에 있습니다.



인천 지하철 1호선은 인천광역시 계양구 굴현동의 계양역과 연수구 송도동의 국제업무지구역을 연결합니다. 
인천 지하철 1호선은 인천에서 유일한 지하철 노선이며, 서울 지하철망의 일부이기도 합니다. 인천의 북부 지역과 남부 지역을 
관통하여 기존의 경인선(서울 지하철 1호선)을 뒷받침하고 계양구 및 연수구의 신도시에 대한 지하철 접근성을 제공하도록 계획된 
노선입니다.
· 1999. 10.06 : 박촌역-동막역 구간 개통
· 1999. 12.07 : 귤현역-박촌역 연장 구간 개통
· 2007. 03.16 : 계양역-귤현역 연장 구간 개통
· 2009. 06.01 : 동막역-국제업무지구역 연장 구간 개통

노선 현황
경인선으로 인하여 분할되었던 인천의 남과 북을 연결한 노선으로써 공항철도, 경인선, 수인선과의 환승 및 송도신도시와의 연결로 
활발한 네트워크를 제공합니다.

LS의 실적 

전력 시스템
· 인천 지하철 1호선 전력 시스템
     - 1996. 02 ~ 1999. 12월까지 수행(23개역 22km, 9개 변전소)

· 인천 지하철 1호선 송도 연장 구간 전력 시스템 
     - 2006. 12 ~ 2009. 06월까지 수행(기존 노선 확장, 6개역 6.5km, 2개 변전소) 
     - AC 24kV 배전반, 변압기, 정류기, DC 배전반(고속도차단기반), 전력 관제시스템 공급

통신 시스템
· 인천 지하철 1호선 열차행선안내장치
     - 1998. 08 ~ 1999. 06월까지 수행(1호선 23개역 22km)

· 인천 지하철 1호선 송도 연장 구간 열차행선안내장치
     - 2007. 06 ~ 2008. 06월까지 수행(1호선 송도 연장 구간 6개역 6.5km) 

지하철 (인천) 

지하철 1호선

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

지하철
70·71

부평
시장

부평

간석
오거
리

인천
시청

예술
회관

문학
경기
장

선학
신연
수

원인
재

동춘

테크
노파
크

동막

캠퍼
스타
운

국제
업무
지구

센트
럴파
크

인천
대입
구

지식
정보
단지

인천
터미
널

부평
삼거
리
동수

부평
구청갈산

작전

경인
교대
입구

계산 임학
박촌

귤현
계양



지하철 (부산) 
부산 도시철도 1호선, 2호선, 3호선 사업
부산 도시철도 1호선은 부산광역시 사하구의 신평역과 금정구의 노포역을 잇는 부산교통공사의 도시철도노선으로,
1985년 7월 19일에 개통된 후 1994년 6월 23일에 이르러 오늘날의 모습을 갖추기까지 4단계에 걸쳐 완공되었습니다.
· 초기에는 노포동역(현 노포역) ~ 서대신동역(현 서대신역)까지 3단계에 걸쳐 완공, 이후 4단계 공사를 통해 신평역까지 연장
· 수도권을 제외하고 가장 많은 탑승객이 부산 도시철도 1호선을 이용, 현재 2013년 완공을 목표로 다대포까지 연장 공사가 진행 중

부산 도시철도 2호선은 부산의 두 번째 도시철도로서 호포역, 화명역, 덕천역에서부터 서면역, 계성대역, 광안리역, 해운대역에
이르기까지 부산의 동서를 관통하여 연결하는 노선으로 3단계 완공되었습니다.
· 제 1단계 : 호포역 ~ 서면역, 22.4km / 제 2단계 : 서면역 ~ 장산역까지 16.7km / 제 3단계 : 호포역 ~ 북정역 8km
· 1호선에 비해 2호선은 이용객 수가 적지만 부산의 동부와 서부를 연결하는 핵심적인 간선으로서 주요 대학교와 부도심지를 경유하며,
    출퇴근 시간에는 상당수의 시민들이 2호선을 이용
· 양산선 개통으로 2호선은 부산 주요 거주 단지 중 하나인 양산 신도시를 도심지와 연결하는 핵심적인 역할을 담당

부산 도시철도 3호선은 2005년 11월 28일에 개통한 노선으로 
부산광역시 수영구 수영역을 출발하여 경부선 구포역을 지나 
대저역까지 이어지며, 기존 1, 2호선 및 부산 ~ 김해 경전철과의 
환승으로 부산을 井자로 연결하는 노선입니다. 
·다른 노선에 비해 직접 개찰구로 승·하차하는 승객 수는 적지만 
   환승 연계로 인한 수요가 많아 꽤 혼잡하며 사직야구장으로도 
   운행하기 때문에 야구 시즌일 경우, 승객 수요 높음

노선 현황
부산교통공사에서 노선 운영을 담당하고 있으며, 수도권에 이어 두 번째로 많은 탑승객이 부산 지하철을 이용하고 있습니다.



LS의 실적 
· 부산 도시철도 2호선 신호 시스템
     - 1995. 09 ~ 2002. 08월까지 수행(2호선 38개역 39.1km)
     - 2호선 신호 시스템 외 차상신호 시스템 및 1호선 신호 관제시스템을 공급(1호선 34개역 33km)

· 부산 도시철도 2호선 연장선(3단계 1구간) 신호 시스템
     - 2005. 12 ~ 2008. 01월까지 수행(2호선 연장선 5개역 8km)
     - 신호 관제시스템을 포함하여 공급

· 부산 도시철도 2호선 및 3호선 전력 시스템
     - 1997 ~ 2004년까지 수행
     - 부산 도시철도 2호선 1개 변전소에 170kV 가스절연개폐장치(GIS), 초고압변압기(25/30MVA), 보호배전반 공급
     - 부산 도시철도 3호선 2개 변전소에 170kV 가스절연개폐장치(GIS), 초고압변압기(25/30MVA), 보호배전반 공급

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

지하철
72·73

양산
남양산

부산대

증산
호포

금곡
동원

율리
화명

수정

구명
구남

대저
체육공원

강서구청
구포 숙등 남산정

만덕

사직
종합운동장

거제

망미배산몰만골

수안
낙민

충렬사
명장

서동 금사

석대
반여농상물시장

영산대

노포
범어사

남산
두실

구서
창전

부산대
온천장

명륜

교대
시청

미남

덕천

연산

동래

수영

서면

양정

부전

범내골
범일

좌천

부산진
초량

부산역
중앙

남포

자갈치토성
동대신

서대신

대티

과정사하
당리하단

신평

고촌
동부산대학

안평

모라
모덕

덕포
사상

감전
주례

냉정 개금
동의대

가야 부암

전포
문전

문현
지게골
못골

대연
경성대, 부

경대
남천

금련산광안
민락 센텀시티

동백시립미술관
해운대
중동 장산

부산 지하철 1호선

부산 지하철 3호선

부산 지하철 2호선

부산 지하철 4호선



문양

다사
대실

강창 계명
대

성서
공단

이곡 용산 죽전
감삼

두류
내당

반고
개

서문
시장

경대
병원

대구
은행

범어 수성
구청

만촌

담티
연호

대공
원

고산

신매 사월 정평
임당 영남
대

진천 월
배 상인
월촌

송원
성당
못

대명 안지
람

현충
로 영대
병원

교대

명덕
반월
당

대곡

안심

각산

반야
월

신기

율하

용계

방촌

해안

동촌

아양
교

큰고
개

동대
구역신천칠성
시장

중앙
로
대구
역

대구 도시철도 1호선은 대구 남서부에서 도심지를 지나 동부 끝단까지 25.9km에 걸쳐 이어져 있습니다.
1호선 공사는 1991년 12월 7일에 착공되어 1997년 11월 26일에 부분 개통(진천역 ~ 중앙로역)되었습니다.
전체 구간은 1998년 5월 2일에 개통되었으며, 이후 2002년 5월 10일 연장 구간(대곡역 ~ 진천역)이 추가 개통되었습니다.
1호선에는 총 30개의 역과 안심 및 월배 차량기지가 있으며, 6개의 차량으로 구성되는 중전철로 운영되고 있습니다.
· 1991. 12. 07 : 대구 도시철도 1호선 착공
· 1997. 11. 26 : 대구 도시철도 1호선 1단계 진천 ~ 중앙로 구간 개통 
· 1998. 05. 02 : 대구 도시철도 1호선 2단계 진천 ~ 안심 구간 개통
· 2002. 05. 10 : 대구 도시철도 1호선 진천 ~ 대곡 구간 개통

대구 도시철도 2호선은 대구 서부에서 도심지를 지나 남서부 끝단까지 28km에 걸쳐 이어져 있습니다.
2호선 공사는 1996년 12월 19일에 착공되어 2005년 10월 18일에 전 구간이 개통되었으며, 경산시 내 3개 역을 포함한 
3.32km 길이의 연장선 공사는 2007년 6월 4일에 착공되었습니다. 2호선은 총 26개 역을 보유하고 있으며 
대구의 주요 간선 도로 중 하나이자 중심지의 서부와 동부를 가로지르는 달구벌로를 지납니다.
2호선에는 문양에 1개의 차량기지만이 있으며, 6개의 차량으로 구성되는 중전철로 운영됩니다.
· 1996. 12. 19 : 대구 도시철도 2호선 착공
· 2005. 10. 18 : 대구 도시철도 2호선 문명 ~ 사월 구간 개통 
· 2012. 09. 19 : 대구 도시철도 2호선 경산 연장 구간 개통(사월 ~ 영남대, 3.3km)

지하철 (대구) 
대구 도시철도 1호선 및 2호선 사업

대구 지하철 2호선

대구 지하철 1호선



노선 현황
대구 도시철도공사에서 운영하는 대구광역시 및 그 주변 광역권의 도시철도 체계로써, 현재 1호선과 2호선 모두 양 끝 방향으로
연장 계획이 있거나 건설 중입니다.
4호선까지의 노선과 신교통수단의 건설이 예정되어 있습니다.

LS의 실적 
LS는 1994년 5월에서 1998년 5월까지 대구 도시철도 1호선 공사에 TTC(종합열차제어) 시스템을 납품 및 구축하였습니다.
LS의 TTC 시스템은 열차 운행 계획을 전산화를 통해 신호 시스템의 모니터링 및 관제를 자동화합니다.
또한, 대구 도시철도 1, 2호선 및 연장선 구간에 전력 시스템을 공급했습니다.

신호관제 시스템
· 대구 도시철도 1호선 신호 관제시스템
     - 1994. 05 ~ 1998. 05월까지 수행(1호선 29개역 25km)

· 대구 도시철도 1호선 대곡역 신설 신호 관제시스템 
     - 2001. 03 ~ 2002. 05월까지 수행(1호선 연장 1개역 1km)  

전력 시스템
· 대구 도시철도 1호선 전력 시스템
     - 1994. 05 ~ 1998. 05월까지 수행(30개역 25.9km, 10개 변전소)

· 대구 도시철도 2호선 전력 시스템 
     - 2002. 09 ~ 2012. 10월까지 수행(26개역 28.9km, 9개 변전소) 

· 대구 도시철도 2호선 연장 구간 전력 시스템
     - 2009. 06 ~ 2012. 09월까지 수행(3개역 3.3km, 1개 변전소) 

· 각 노선에 AC 24kV 배전반, 변압기, 정류기, DC 배전반(고속도차단기반), 전력 관제시스템 공급

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

지하철
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광주 도시철도는 부산, 대구에 이어 세 번째로 수도권을 제외한 지역에 건설된 도시철도로써, 광주광역시 도시철도공사에서 운영을 
담당하며, 현재 1호선이 완전 개통되어 운행 중입니다. 2004년 4월 28일 1호선(녹동역 ~ 상무역)이 최초 개통되면서 영업을 
시작하였습니다.

· 1996. 08. 28 : 광주 도시철도 1호선 착공
· 2004. 04. 28 : 광주 도시철도 1호선 1단계 구간(녹동역 ~ 상무역) 개통
· 2008. 04. 11 : 광주 도시철도 1호선 2단계 구간(김대중 컨벤션센터역 ~ 마륵역 ~ 평동역) 개통, 1호선 전구간 완전 개통

노선 현황

LS의 실적 
통신 시스템
· 광주 도시철도 1호선 통신 시스템
     - 2000. 01 ~ 2007. 12월까지 수행(1호선 20개역 20km)
     - 디지털전송, 열차무선, 사령전화, 화상전송 시스템 공급

전력 시스템
· 광주 도시철도 1호선 1단계 및 2단계 구간 전력 시스템
     - AC 및 DC 배전반 공급

지하철 (광주) 
광주 도시철도 1호선 사업

광주 지하철 1호선

평동

도산
송정리 송정공원

공항

김대중 컨벤션센터

상무

운천
쌍촌

화정 농성
돌고개

양동시장
금남로5가

금남로4가

문화전당
남광주

학동, 중
심지 입구

소태
녹동



신분당선은 서울시 강남역과 성남시 정자역을 잇는 수도권 광역철도 노선으로, 국내 최초의 중전철 무인운전 전철 민간 투자 
유치사업입니다.
준공과 동시에 소유권은 국가에 귀속되고 사업자는 운영권을 확보하는 BTO(Build - Transfer - Operrate) 방식으로, 사업시행자는
신분당선주식회사이며 운영사업자는 네오트랜스로, 서울 지하철 9호선의 운영 방식과 유사하게 운영되고 있습니다.
현재 신분당선 연장 사업인 2단계(정자 ~ 광교) 구간이 건설 중에 있으며, 3단계 사업은 2014년 착공할 예정입니다.

· 2005. 06. 24 : 신분당선 전철 민간투자사업(강남 ~ 정자, 1단계) 착공 
· 2010. 07. 29 : 신분당선 전철 민간투자사업 연장(정자 ~ 광교, 2단계) 착공
· 2011. 10. 28 : 신분당선 전철 민간투자사업(강남 ~ 정자, 1단계) 개통

LS의 실적 
전력 시스템
· 전철 전력관제 시스템(SCADA)
     - 2008. 11 ~ 2011. 12월까지 수행(1단계 6개역, 18.5km)

지하철 (민자 광역철도) 
신분당선 전철 민간투자사업

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

지하철
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철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

경전철

인천국제공항 셔틀트레인(Shuttle Train) 노선은 인천국제공항 제 2단계 IAT(Intra Airport Transit) 사업으로 
건설된 탑승 터미널과 여객 터미널 간을 이동해야 하는 탑승객을 위한 운송편의 수단으로 구축되었습니다.
셔틀트레인 노선은 국내 최초의 무인경전철 노선으로 2008년 6월 20일에 개통되었으며, 
현재, 여객터미널 T1과 탑승 터미널 A동, 2개역 간을 무인운전방식으로 5분 간격으로 운행되고 있습니다.
2단계 인천국제공항 셔틀트레인 노선에 이어 제2 여객 터미널까지 연장 노선을 건설하는 3단계 사업은
2013년 11월부터 2017년 9월까지 구축될 예정입니다.

LS의 실적
· 인천국제공항 2단계 IAT 사업
     - 사업수행기간 : 2003. 11 ~ 2008. 05
     - 노선 : 여객터미널 T1과 탑승 터미널 A동 간 (셔틀트레인라인 2개역 1km)
     - LMS컨소시엄(LS, MHI, SMITTOMO) 대표사로서 사업관리와 시스템 통합 외에 
       전력, 통신, 궤도, PSD, 검수시스템 공급   

· 인천국제공항 셔틀트레인 운영 및 유지보수 1, 2기 사업
     - 1기 (2008. 01 ~ 2010. 12) 셔틀트레인 운영 및 유지보수 수행
     - 2기 (2011. 01 ~ 2013. 12) 셔틀트레인 운영 및 유지보수 수행

· 인천국제공항 3단계 IAT 사업
     - 계약 : 2013. 11. 08 (인천국제공항공사와 인천국제공항 3단계 IAT 사업 계약체결)
     - 사업수행기간 : 2013. 11 ~ 2017. 09
     - 노선 : 탑승 터미널 A동과 여객 터미널 T2 간 (1개역 신설, 기존 1역 개수, 1.6km)
     - LS 공급범위 : 전력, 신호, 통신 시스템 공급
     - 우진LS컨소시엄(우진산전, LS)이 차량을 포함한 전력, 신호, 통신, 궤도, PSD, 
       검수설비를 포함한 E&M 전체 시스템 공급

경전철 (E&M)
인천국제공항 IAT 사업 
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인천 지하철 2호선은 인천 서북부(검단 등) 신규개발지역 및 기존 시가지의 교통수요증가에 대비하여 서구 오류동 ~ 남동구 운연동
구간의 총 연장 29.2km 정거장 27개소, 차량기지 2개소를 계획하고, 2009년 상반기 착공하여 2016년 전구간 개통을 목표로 
추진하고 있습니다.

· 사업명 : 인천 지하철 2호선 프로젝트 
· 위치 : 인천광역시 서구 오류동 ~ 남동구 운영동 
· 사업 구간 : 서구 오류동 ~ 검단역 ~ 검암역(인천국제공항 철도) ~ 가정역 ~ 석남동 ~ 가좌동(열우물로) ~ 주안역(경인성) ~ 
                            인천시청역(인천 지하철 1호선) ~ 남동구청 ~ 인천대공원 ~ 남동구 운연동
· 사업 범위 : 총 연장 29.2km, 27개 역, 차량기지 2개소 
· 사업 기간 : 2009 ~ 2016년
· 개통 연도 : 2016년

노선 현황
인천지하철 2호선 경인선 북쪽에서는 인천 1호선의 서쪽을, 경인선의 남쪽에서는 경인선과 평행하게 지나는 노선으로 검암역, 주안역,
인천시청역에서 차례로 타 노선과 환승으로 기존 철도(경인선, 인천 1호선, 서울 지하철 7호선 및 공항철도 등)와의 환승 체계를 갖추게
됩니다.

LS의 실적
LS는 현대로템, 포스코 E&C, 대아TI 및 SK C&C 와 프로젝트 컨소시엄을 구성하여 인천 지하철 2호선의 E&M 
턴키 계약을 수주하여 현재 프로젝트를 수행하고 있습니다.
인천 지하철 2호선은 2014년 완공을 목표로 현재 공사 중이며, 2014 인천아시안게임의 성공적인 완수를 뒷받침하는 
핵심 교통 인프라의 일부로 자리매김할 계획입니다.
LS는 프로젝트 컨소시엄에서 12개 변전소에 대하여 전력 설비 공급, 턴키 기준의 전기 공사 수행, 전체 역의 
PSD 공급 및 시스템에 대한 엔지니어링 서비스 제공을 담당하고 있습니다.

전력 시스템
· 12개 변전소 AC 24kV 배전반, DC 750V급 배전반(HSCB), 정류기반, 정류기용 변압기반
· 에너지 저장 설비 6기
· SCADA 시스템 
· 전체 전기 시스템 제품 생산·공급 및 전기공사 수행

플랫폼 스크린 도어 (PSD)
· 27개 역사에 PSD(Platform Screen Door) 시스템 공급

경전철 (E&M)
인천 지하철 2호선, E&M 컨소시엄 참여 



사업개요
· 총 연장 : 23.9km
· 사업 구간 : 사상 ~ 김해공항 ~ 대저 ~ 우방 ~ 부원 ~ 연지

LS의 실적
부산김해 경전철의 8개 변전소 전체에 대하여 다음 품목을 설계, 납품, 시험 및 시운전을 완료하였습니다.

전력 시스템
· AC 24V 배전반, DC 750V급 배전반(HSCB), 정류기반, 정류기용 변압기반
· SCADA 시스템 
· 전기공사

용인 경전철 

사업개요
·총 연장 : 18.47km
·사업 구간 : 구갈 ~ 동백 ~ 명지 ~ 공설운동장 ~ 에버랜드

LS의 실적
용인 경전철의 11개 변전소 전체에 대하여 다음 품목을 설계, 납품, 시험 및 시운전을 완료하였습니다.

전력 시스템
· DC 750V급 배전반(HSCB), 정류기반, 정류기용 변압기반

경전철 (기타)
부산김해 경전철 

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

경전철
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의정부 경전철은 의정부시 시내 발곡역과 탑석역을 잇는 수도권 최초의 경전철 노선으로 의정부 동서간은 물론 서울 지하철 1호선과
연계하여 민락 2지구 택지개발 및 광역행정타운조성사업시 예상되는 만성적인 교통체증 해소가 목적으로 건립된 노선입니다.

· 사업명 : 의정부경전철 민간투자시설사업 
· 사업 규모 : 11.076km 정차장 15개소(차량기지 1개소) 
· 운영 업체 : 의정부경전철(주), 30년 간 운영(인천교통공사 관리운영 위탁)
· 시공 업체 : 의정부경전철(주)
· 사업 구간 : 발곡 ~ 회룡역(서울 지하철 1호선) ~ 범골 ~ 의정부역 ~ 의정부시청 ~   
                             흥선 ~ 중앙 ~ 동오 ~ 새말 ~ 경기도청 제 2청사 ~ 효자 ~ 곤제 ~
                            어룡 ~ 송산 ~ 탑석 
· 사업 기간 : 2006년 4월 ~ 2012년 6월 (74개월 / 시운전 포함)
· 운영 기간 : 운영개시일로부터 30년간
· 개통 연도 : 2012년 7월 1일 (착공일 : 2007년 7월 26일)
· 운행 방식 : AGT(Automated Guideway Transit), 무인자동운전
· 운행 차량 : 독일 SIEMENS社 VAL208, 고무차륜방식

노선 현황
사업 개발자인 의정부경전철(주)에서 프로젝트 완료 후 30년 간 운영권을 보유하는 본 경전철 노선은 서울 북부 지역에 개발 예정인
신규 거주 단지와 서울 지하철 노선을 연결하는 노선으로 2012년 7월에 개통하여 운영 중에 있습니다.

LS의 실적
· 사업 참여 방식 : 의정부 경전철은 민간 투자 사업으로 LS에서 사업에 출자
· 사업범위 : 의정부 경전철의 전기 및 통신 시스템 설계, 제작, 납품, 설치, 시험 및 시운전 
· 2006년 9월 20일 LS와 의정부경전철(주) 간 계약 체결

 전력 시스템
· 7개 변전소 AC 24kV 배전반, DC 750V급 배전반(고속도차단기반), 정류기반, 정류기용 변압기반, PLC 공급
· Rail Heating System 공급 및 시공 
· 역사용 전력 시스템 제품 생산·공급 및 전기공사 수행

통신 시스템
· 광전송, 열차무선, 교환, 비상전화, CCTV, 방송, 여객안내시스템 공급

경전철 (기타)
의정부 경전철

의정부 시청 의정부

범골
회룡

발곡

홍선

중앙 동오
새말 경기도 제2청사

효자
곤재

어릉

송산
탑석

의정부 경전철



경전철 (기타)
우이·신설 경전철
서울 경전철 우이 신설선은 서울시가 구상하고 있는 12개 경전철 노선 중 가장 사업 진행 속도가 빠른 노선으로 우이동에서 수유동,
삼양사거리, 정릉, 아리랑 고개, 서울 지하철 4호선의 성신여대입구역, 서울 지하철 6호선의 보문역 등을 거쳐 동대문구에 있는
서울 지하철 1호선, 2호선 성수 지선의 환승역인 신설동역을 이을 예정인 서울시의 지하 경전철입니다.

· 사업명 : 우이 - 신설 도시철도(경량전철) 민간투자사업 
· 사업 규모 : 11.4km 정차장 13개소, 차량기지 및 종합사령실 1개소
· 사업 방식 : BTO (준공 후 소유권 서울시 귀속, 사업시행자 30년간 관리운영)
· 시공 및 운영 업체 : (주)우이트랜스
· 사업 구간 : 우이 - 수유 - 우이초교 - 화계사입구 - 삼양시장 - 삼양동사거리 - 미양초교 - 정릉 - 아리랑고개입구 - 성신여대 - 보문 - 신설동 
· 공사 기간 : 착공일로부터 60개월
· 운영 기간 : 운영개시일로부터 30년간
· 개통 연도 : 2014년 9월 예정 (착공일 : 2009년 9월 15일)
· 운행 방식 : AGT(Automated Guideway Transit), 무인자동운전

LS의 실적

전력 시스템
· 5개 변전소 AC 22.9kV 배전반, 정류기용 변압기반, 배전용 변압기 공급

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

경전철
82·83



도시형 자기부상철도기술의 국내외 시장진출을 위한 실용화 및 상용화 기반을 마련하기 위한 국토교통부 주관의
국가 연구개발사업으로 2007년 초부터 시작된 사업입니다. 도시형 자기부상열차는 저소음 및 저진동, 급경사 및 급곡선 주행성능,
무탈선, 뛰어난 가·감속 능력, 유지보수비 절감 등 도시형 교통수단으로 많은 장점들을 가지고 있습니다. 
인천국제공항 교통센터 ~ 국제업무단지 ~ 용유역 간 6.1km 구간을 운행하는 1단계 시범노선 구간이 건설 중이며, 
2014년 초에 개통될 예정으로, 향후 2. 3단계 사업을 걸쳐 영종도 순화노선으로 확장될 예정입니다.

· 사업명 : 도시형 자기부상열차 실용화 사업 
· 사업 기관 : 도시형 자기부상열차 실용화 사업단(국토해양부, 한국기계연구원, 한국철도시설공단) 
· 사업 규모 : 총 연장(교량) 6,113km / 차량기지 1개소 / 정거장 6개소
· 사업 구간 : 인천국제공항(공항철도, 인천공항교통센터 2층) ~ 장기주차장 ~ 합동청사 ~ 국제업무단지 ~ 워터파크 ~ 용유 ~ 차량기지 
· 공사 기간 : 2010년 2월 12일 ~ 2012년 8월 (30개월)
· 개통 연도 : 2014년   
· 주요 규격 : 운전방식 - ATO, 무인자동운행 / 전기 - DC 1,500V / 최고설계속도 : 110km/h

LS의 실적

전력 시스템
· 3개 변전소에 정류기용 변압기, 정류기, DC 1,500V급 배전반(고속도차단기반), 회생에너지저항장치, 고조파필터 공급

경전철 (기타)
도시형 자기부상열차 실용화 사업 (인천공항 자기부상철도)



광명 경전철은 경기도 광명시의 도시 교통 수요를 충족시키기 위한 해결책으로 구축된 도시철도 노선으로, 
서울 지하철 7호선의 철산역과 경부선의 관악역을 연결합니다.

· 사업 구간 : 철산역(서울 지하철 7호선) ~ 광명역(경부고속철도) ~ 관악역(서울 지하철 1호선) 
· 노선 연장 : 10km (8개 역사)
· 시공 업체 : 고려개발컨소시엄

LS의 참여 범위

· 2010년 1월 고려개발과 LOI(Letter of Intent) 체결
· 토목, 건축을 제외한 차량, 전력, 신호, 통신, PSD 및 역사설비를 포함한 
   E&M 전체 시스템을 공급

경전철 (E&M)
광명 경전철

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

경전철
84·85
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대한민국 철도는 지자체나 공사, 민간투자사업자가 운영하는 지하철 및 경전철을 제외하고 한국철도시설공단(KR)이 철도 인프라를
보유하고 있으며, 한국철도공사(KORAIL)이 철도 수송사업을 수행하고 있습니다. 서울을 중심으로 도시 간 수송과 수도권 근교
수송에 중요한 역할을 하고 있으며, 기존의 서울, 대전, 영주, 부산, 순천의 5개 지방철도청이 현재 서울본부·수도권, 서부본부,
동부본부, 강원본부, 대전충남본부, 전북본부, 광주본부, 전남본부, 경북본부, 대구본부, 부산경남본부 12개 지방본부로 구성되어
운영하고 있습니다. 주요 간선은 경부선과 호남선, 전라선(익산 ~ 여수), 중앙선(청량리 ~ 경주) 등이 해당되며, 고속선을 제외하고
일반철도구간은 총 82개 노선, 총 연장 3.215km에 이릅니다.
철도 운영현황으로 2013년 10월 1일 기준 열차운행횟수(일평균)가 간선여객열차 608회(KTX 232, 일반열차 376, 토요일 기준),
광역철도 2,480회(전동열차 2,436회, ITX 44회, 주중기준), 화물열차 289회(성수기 주중 월말 기준)에 이릅니다.
대한민국이 철도역사는 경인선(구로 ~ 인천)이 1899년 9월 개통을 시작으로 경부선(1905년), 호남선(1914년), 전라선(1936년), 
중앙선(1942년) 등 전국철도망을 구축하였으며, 보다 효율적인 철도이용을 위해 신규노선을 구축하고 있습니다.

LS의 실적
신호 시스템
· 1986. 08 ~ 1992. 10의 기간 동안 경부선 신호 관제시스템(서울 사령실) 공급
· 1988. 12 ~ 1992. 12의 기간 동안 경부선 신호 관제시스템(부산 사령실) 공급
· 1991. 12부터 신호 관제시스템(서울 수도권통합사령실) 공급완료
· 1995년부터 현재까지 관제시스템의 개수사업을 다수 수행
· 전자연동장치, 궤도회로장치 사업을 다수 수행

통신 시스템
· 1997년부터 열차행선안내장치, 여객자동안내장치 사업을 다수 수행

전력 시스템
· 1994년부터 현재까지 다수 변전소, 구분소 등에 변전설비 공급
     - 경부선, 호남선, 중앙선, 경춘선, 충북선 등 주요 간선 및 노선에 공급
     - 가스절연개폐장치(24kV, 72.5kV, 170kV GIS 등) 공급

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

일반 철도

일반철도
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철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

해외 철도

ST1 프로젝트는 한국 기업이 태국에서 처음으로 수주한 철도용 전자 연동 시스템(EIS) 구축 사업입니다. 
LS는 현지 IT업체와 컨소시엄을 결성, 입찰에 참여하여 유수의 세계 기업들을 제치고 수주에 성공하였습니다.
태국 최초의 철도 현대화 사업인 ST1 프로젝트는 신호 설비의 설계, 납품, 설치, 
시운전 및 유지보수를 포함한 턴키 프로젝트로서 2001년 10월에 착공되어 
2005년 4월에 완공되었습니다. 
LS는 방콕의 반파치(Ban Phach)역에서부터 방수(Bang Sue) 역에 이르는 
총 14개 역에 신호 및 통신 시스템을, 총 52개 역에 열차 집중제어 시스템(CTC)을 
공급하였습니다.

· 사업명 : 태국 ST1 신호 및 통신 시스템 사업 
· 유치 국가 : 태국
· 출발역 : 방수(Bang Sue)역
· 도착역 : 반파치(Ban Phachi)역
· 사업 구간 : 방수(Bang Sue)역 ~ 반파치(Ban Phachi)역
· 개통 : 2005. 04
· 고객 : 태국 철도청(State Railway of Thailand)
· 운영기관 : 태국 철도청(State Railway of Thailand)

LS의 실적
· 국제 경쟁 입찰, LS-쟈스민(Jasmine) 컨소시엄 계약 
· 사업 기간 : 2001. 10 ~ 2005. 4 (3년 6개월, 유지보수 포함)
· 사업 범위 : 14개 역사의 전자 연동 시스템(EIS) 신호 및 통신 시스템 공급,
                            52개 역사에 열차 집중제어 시스템(CTC) 공급

해외 철도 사업
태국 ST1 신호 및 통신 시스템 사업 

태국 ST1 신호 및 통신 시스템 사업
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LS는 ST1 프로젝트에 이어, 태국 철도청이 발주한 ST4 철도 신호 및 통신 시스템 사업을 수주하였습니다.
ST4 프로젝트는 신호 및 통신 시스템의 설계, 납품, 설치, 시운전 및 유지보수를 포함하는 턴키 프로젝트로서, 2008년 7월에 
착공하여 2011년 11월 완공되었습니다. LS는 방콕 남부에 위치한 차청사오(Chacheongsao) 역에서부터 
람차방(Laem Chabang) 역까지 총 7개 역에 전자 연동 시스템(EIS), 열차 집중제어 시스템(CTC), 신호 및 통신 시스템을 
구축하였습니다.

· 사업명 : 태국 ST4 신호 및 통신 시스템 사업
· 유치 국가 : 태국
· 출발역 : 차청사오(Chacheongsao)역
· 도착역 : 람차방(Laem Chabang)역
· 사업 구간 : 차청사오(Chacheongsao)역 ~ 람차방(Laem Chabang)역
· 개통연도 : 2011. 11
· 고객 : TSC Joint Venture
· 운영기관 : 태국 철도청(State Railway of Thailand)

LS의 실적
· 사업 입찰 방식 : 국제 경쟁 입찰
· 주 계약자 : TSC Joint Venture, LS는 전자 연동 시스템(EIS), 신호 및 통신 시스템 수주
· 사업 기간 : 2008. 07 ~ 2011. 11
· 사업 범위 : 7개 역사에 전자 연동 시스템(EIS) 및 신호 통신 시스템, 열차 집중제어 시스템(CTC) 납품

해외 철도 사업
태국 ST4 신호 및 통신 시스템 사업 

태국 ST4 신호 및 통신 시스템 사업
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해외 철도 사업
방글라데시 10개역 철도 현대화 사업
방글라데시 10개 역사 철도 현대화 사업은 유럽 회사들이 지배하고 있던 방글라데시 시장에서 한국 기업이 최초로 수주한
철도 신호 시스템 구축 프로젝트입니다. 본 사업은 신호 설비의 설계, 납품, 설치, 시운전 및 유지보수를 포함한 턴키 프로젝트로서,
2004년 5월에 착공되어 2006년 11월에 완공되었습니다.
LS에서는 실렛(Sylhet)역에서 아잠푸르(Azampur)역 까지 총 10개역에 전자 연동 시스템(EIS) 및 신호 시스템을 납품하였습니다.

· 사업명 : 방글라데시 10개역 현대화 프로젝트
· 유치 국가 : 방글라데시
· 출발역 : 실렛(Sylhet)역
· 도착역 : 아잠푸르(Azampur)역
· 사업 구간 : 실렛(Sylhet)역 ~ 아잠푸르(Azampur)역
· 개통 : 2006. 11
· 고객 : 방글라데시 철도청(Bangladesh Railway)
· 운영기관 : 방글라데시 철도청(Bangladesh Railway)

방글라데시 아카우라 환승역 철도 현대화 사업
LS는 방글라데시 10개역 철도 현대화 사업의 성공적인 수행경험을 바탕으로, 2005년 아카우라(Akhaura) 환승역의
신호 장비 구축 사업을 추가로 수주하였습니다.

· 사업명 : 방글라데시 아카우라 환승역 철도 현대화 사업
· 고객 : 방글라데시 철도청(Bangladesh Railway)
· 운영기관 : 방글라데시 철도청(Bangladesh Railway)

LS의 실적
· 사업 기간 : 10개역 철도 현대화 사업 2004. 05 ~ 2006. 11
                             아카우라 환승역 현대화 사업 2005.09 ~ 2007. 07
· 사업 범위 : 11개 역사에 전자 연동 시스템(EIS) 및 신호 시스템 공급

방글라데시 10개역 + 아카우라 1개역 철도 현대화 사업

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적
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LS는 방글라데시 내 2건의 사업을 통한 경험과 고객의 신뢰를 바탕으로, 통기 바이랍 바자르 복선화 
구간의 철도 신호시스템 구축사업 수주에 성공하였습니다.
본 사업은 전자 연동 시스템(EIS) 및 철도 신호 시스템의 설계, 납품, 설치, 시운전 및 유지보수를 포함한 턴키 프로젝트로서, 
2014년 완공 예정입니다.

· 사업명 : 방글라데시 통기 ~ 바이랍 바자르 복선화 사업
· 유치 국가 : 방글라데시
· 출발역 : 통기(Tongi)역
· 도착역 : 바아랍 바자르(Bhairab Bazar)역
· 사업 구간 : 통기(Tongi)역 ~ 바아랍 바자르(Bhairab Bazar)역
· 개통 : 2015. 06
· 고객 : CREC(China Railway Engineering Group)
· 운영기관 : 방글라데시 철도청(Bangladesh Railway) 

LS의 실적
· 사업 입찰 방식 : 국제 경쟁 입찰
· 주 계약자 : CREC, LS는 전자 연동 시스템(EIS) 및 신호 시스템 수주 
· 사업 기간 : 2011. 10 ~ 2015. 06
· 사업 범위 : 12개 역사에 전자 연동 시스템(EIS) 및 신호 시스템 공급

해외 철도 사업
방글라데시 통기 -  바이랍 바자르 철도 복선화 사업

방글라데시 통기 - 바이랍 바자르 철도 복선화 사업
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해외 철도 사업
방글라데시 락삼 -  친키 아스타나 철도 복선화 사업
LS는 락삼 ~ 친키 아스타나 구간 복선화 사업을 통해 총 11개 역에 전자 연동 시스템, 신호 및 통신 시스템을 
구축 중에 있습니다. 특히, LS는 본 사업을 통해 방글라데시 최초로 철도 열차 집중제어 시스템인 CTC를 도입한다는 
점에서 그 의의가 크다 할 수 있습니다.

·사업명 : 방글라데시 락삼 ~ 친키 아스타나 복선화사업
·유치 국가 : 방글라데시
·출발역 : 락삼(Laksam)역
·도착역 : 친키 아스타나(Chinki Astana)역
·사업 구간 : 락삼(Laksam)역 ~ 친키 아스타나(Chinki Astana)역
·개통 : 2014. 12
·고객 : CRM Joint Vanture
·운영기관 : 방글라데시 철도청(Bangladesh Railway) 

LS의 실적 
·사업 입찰 방식 : 국제 경쟁 입찰
·주 계약자 : CRM Joint Venture, LS는 전자 연동 시스템(EIS) 및 신호 시스템 수주 
·사업 기간 : 2012. 04 ~ 2014. 12
·사업 범위 : 11개 역사에 전자 연동 시스템(EIS), 신호 및 시스템 공급
                         아카우라(Akhaura) - 치타공(Chittagong) 구간 열차 집중제어 시스템(CTC) 공급

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적
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LS는 현재 방글라데시에서 통기 ~ 바이랍 바자르, 락삼 ~ 친키 아스타나 사업을 비롯하여, 13역 철도 현대화 사업을 
실행 중에 있습니다.
방글라데시 철도청이 발주한 3건의 철도 신호 프로젝트 완료 시, LS는 방글라데시 동부 지역 철도 현대화를 
달성하는 데 기여할 것으로 기대하고 있습니다.

· 사업명 : 방글라데시 13역 철도 현대화 사업
· 유치 국가 : 방글라데시
· 출발역 : 조이데브퍼(Joydebpur)역
· 도착역 : 마이멘싱(Mymensingh)역
· 사업 구간 : 조이데브퍼(Joydebpur)역 ~ 마이멘싱(Mymensingh)역
· 개통 : 2014. 11
· 고객 : 방글라데시 철도청(Bangladesh Railway)  
· 운영기관 : 방글라데시 철도청(Bangladesh Railway)  

LS의 실적
· 사업 입찰 방식 : 국제 경쟁 입찰, LS 주 계약자
· 사업 기간 : 2012. 09 ~ 2014. 11
· 사업 범위 : 13개 역사에 전자 연동 시스템(EIS) 및 신호 시스템 공급

해외 철도 사업
방글라데시 13역 철도 현대화 사업

방글라데시 13역 철도 현대화 사업
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해외 철도 사업
대만 타이동 전자연동 시스템 사업
대만 타이동 전자연동 시스템 사업은 일본 신호회사들이 독점하고 있던 대만 철도 시장에서 국내 업체 최초로 수주한 
전자연동 시스템 구축사업입니다.
본 사업은 대만의 동부 지역에서의 복선화 및 전철화 사업의 일환으로 추진되고 있으며, 완공 시 한층 더 신뢰도 높고 속도가
향상된 대만철도 시스템 구축에 기여가 예상됩니다.

· 사업명 : 대만 타이동 전자연동 시스템 사업
· 유치 국가 : 대만
· 출발역 : 타이동(Taidong)역 
· 도착역 : 즈번(Zhiben)역 
· 사업 구간 : 타이동(Taidong)역 ~ 즈번(Zhiben)역
· 개통 : 2014. 03
· 고객 : 대만철도 재건국
· 운영기관 : 대만철도 재건국 

LS의 실적
· 사업 입찰 방식 : 국제 경쟁 입찰
· 사업 기간 : 2013. 03 ~ 2014. 03
· 사업 범위 : 3개 역사에 전자 연동 시스템(EIS) 및 신호 시스템 공급

철도 시스템 솔루션
주요 사업 실적

해외 철도
94·95

대만 타이동 전자연동 시스템 사업

Tai
tun
g

Ka
ngl
e

Zh
ibe
n



GLOBAL NETWORK

Domestic
본사 (우)14119 경기도 안양시 동안구 엘에스로 127 LS타워 _ Tel : 1544-2080 _ Fax : 02-780-9857
청주사업장 (우)28439 충청북도 청주시 흥덕구 백봉로 95 _ Tel : 043-261-6114 _ Fax : 043-261-6602
천안사업장 (우)31226 충남 천안시 동남구 목천읍 삼성4길 56 _ Tel : 041-550-8114 _ Fax : 041-556-8408
부산사업장 (우)46735 부산광역시 강서구 화전산단 5로 117번길 35 _ Tel : 051-795-6114 _ Fax : 051-795-6169
자동화·선행기술연구소 (우)14117 경기도 안양시 동안구 흥안대로 81번길 77 _ Tel : 031-450-7114
전력연구소 (우)28439 충청북도 청주시 흥덕구 백봉로 95 LS ELECTRIC 전력연구소 _ Tel : 043-261-6114
자동화연구소 (우)31226 충청남도 천안시 동남구 목천읍 삼성4길 56 LS ELECTRIC 자동화연구소 _ Tel : 041-550-8272
전력시험 기술센터 (우)28439 충청북도 청주시 흥덕구 백봉로 95 LS ELECTRIC 전력연구소 _ Tel : 043-261-6114
청주연수원 (우)28439 충청북도 청주시 흥덕구 백봉로 95 LS ELECTRIC 연수원 _ Tel : 043-268-2631

Overseas Subsidiaries
LS ELECTRIC America Inc._ Chicago, U.S.A. 
Address : 980 Woodlands Pkwy, Vernon Hills, IL 60061 USA _ Tel : 1-800-891-2941 _ Fax : 1-847-383-6543

LS ELECTRIC(Dalian) Co., Ltd._Dalian, China 
Address : No. 15, Liaohexi 3-Road, Economic and Technical Development Zone, Dalian 116600, China _ Tel : 86-411-8730-7510 _ Fax : 86-411-8730-7560   

LS ELECTRIC(Wuxi) Co., Ltd._Wuxi, China
Address : No. 1, Lexing Road, Wuxi National High &New Tech Industrial Development Area, Wuxi214028, Jiangsu, P.T.China  
Tel : 86-510-8534-6666-8005 _ Fax : 86-510-8534-4078

LS ELECTRIC Vietnam Co., Ltd._Hanoi, Vietnam
Address : QL3 Nguyen Khe, Dong Anh, Hanoi, Vietnam_ Tel : 84-243-8820-222_ Fax : 84-243-8820-220

LS ELECTRIC Middle East FZE_Dubai, U.A.E. 
Address : .P.O.BOX 5707 Jabal Ali Industrial Area, Dubai, UAE _ Tel : 971-4-886-5360 _ Fax : 971-4-886-5361

LS ELECTRIC Europe B.V._Amsterdam 
Address : Capellalaan 125, 2132 JM, Hoofddorp, The Netherlands_ Tel : 31-20-654-1424 _ Fax : 31-20-654-1429

LS ELECTRIC Japan Co., Ltd._Tokyo, Japan
Address : Tokyo Club Building 13F, kasumigaseki 3-2-6, Chiyoda-ku, Tokyo_ Tel : 81-3-6268-8241 _ Fax : 81-3-6268-8240

Overseas Branches
LS ELECTRIC Shanghai Office, China
Address : 32nd Floor, Changcheng Building, No. 3000 Zhongshan North Road, Putuo District, Shanghai, P.R. China
Tel : 86-21-5237-9977 _ Fax : 86-21-5237-7192

LS ELECTRIC Beijing Office, China
Address : Room 1101, Building T1 A, Wangjing SOHO, Wangjing Futong East Street, Chaoyang District, Beijing, P.R. China
Tel : 86-10-5095-1608

LS ELECTRIC Guangzhou Office, China
Address : Room 1818-1820, Xinyuan Building,NO.898 Tianhe North Road, Tianhe District, Guangzhou, P.R China
Tel : 86-20-3818-2883_ Fax : 86-20-3818-2886

LS ELECTRIC Qingdao Office, China
Address : Room 1114, Block B, Vanke Center, 2 Heilong Jiangnan Road, Shibei District, Qingdao, Shandong, P.R. China
Tel : 86-532-8501-6058 _ Fax : 86-532-8501-6057

LS ELECTRIC Chengdu Office, China
Address : Room 2004, Huamin Hanzun, No. 1 Fuxing Street, Chengdu, Sichuan, P.R. China _ Tel : 86-28-8670-3201 _ Fax : 86-28-8670-3202

LS ELECTRIC Shenyang Office, China
Address : Room 807, Hongyuan Building, 52 Nanjing South Street, Heping District, Shenyang, P.R. China _ Tel : 86-24-2321-9050 _ Fax : 86-24-8386-7210

LS ELECTRIC Co., Ltd. Tokyo Office, Japan
Address : Tokyo Club Building 13F, kasumigaseki 3-2-6, Chiyoda-ku, Tokyo _ Tel : 81-3-6268-8241 _ Fax : 81-3-6268-8240

LS ELECTRIC Bangkok Office, Thailand
Address : Unit 1801, 18th Floor, The Bhiraj Tower at EmQuartier 689 Sukhumvit Road, North-Klongton Sub-District, Vadhana District, Bangkok 10110
Fax : 66-90-950-9683

LS ELECTRIC Co., Ltd. Rep. Office, Vietnam
Address : Green Power – EVNHCMC, 14th floor, 35 Ton Duc Thang, District 1, HCMC, Viet Nam _ Tel : 84-28-3823-7890  _ Fax : 84-28-3823-7890

LS ELECTRIC Moscow Office, Russia
Address : 121096, Russia, Moscow, Barclaya str.6, Building 5, Office 322 _ Tel : 7-499-682-6130 

LS ELECTRIC Jakarta Office, Indonesia 
Address : APL TOWER lantai 10 unit 3, Jl. Letjen S. Parman kav. 28, 11470, Jakarta Barat, Indonesia _ Tel : 62-21-2933-7614

LS ELECTRIC USA Western Office, USA 
Address : 68 Maxwell, Irvine, CA 92618 _ Tel : 1-949-333-3140
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	 418-848 경기도 안양시 동안구 엘에스로 127 LS타워
   국내 철도 (신호 / 통신 / PSD)
 TEL: 02-2034-4099 FAX: 02-2034-4817

  국내 철도 (전력)
 TEL: 02-2034-4099 FAX: 02-2034-4817

   해외 철도 (전력 / 신호 / 통신 / PSD)
 TEL: 02-2034-4926 FAX: 02-2034-4817

 2015 LSIS Co., Ltd. All right reserved.
This product or document is protected by copyright and distributed under licenses restricting its use, 
copying, distribution, and decompilation. No part of this product or document may be reproduced 
in any form by any means without prior written authorization of LSIS and its licensors, if any.
Products shown on this catalog are subject to change without any prior notice.

ⓒ 2015 LS ELECTRIC Co., Ltd. All rights reserved. / (03) 2021. 08 Human Power2021. 08 ※ 본제품의 규격은 품질개선을 위하여 예고없이 변경될 수 있으므로 제품구입시 문의 바랍니다.

안전에 관한 주의

• 안전을 위하여 「사용설명서」 또는 「데이터시트」 를 반드시 읽고 사용해 주십시오.
•  본 카탈로그에 기재된 제품은 사용온도, 조건, 장소 등이 한정되어 있으며, 
 정기점검이 필요하므로 제품구입처나 당사에 문의 후 정확하게 사용해 주십시오.

•  안전을 위해 전기공사·전기배선 등 전문기술을 보유한 사람이 취급해 주십시오.
•  제품 설치 및 배선 시 「사용설명서」 또는 「데이터시트」 의 관련사항을 숙지하시고 
 제품을 사용해 주십시오.

www.ls-electric.com
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